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Aktion Datum/Zeit Anmerkung

Stadt Kappeln
Beauftragung Ingenieurbiro P.H. Nibbe 25.07.2023 Hr. Bendlin, E-Mail-Adresse:
Ulrich.Bendlin@stadt-kappeln.de

Besichtigung der trockengestellten Féhre auf Slip der Eberhardt

Werft in Arnis 14.03.2024
Abgabe Zustandsgutachten 11.04.2024
Abgabe Zustandsgutachten, Rev. 01 29.05.2024

29.05.2024
Ni’/kn/GH

Projekt P 025-2024, Zustandsgutachten uber die Wagenseilfahre

,»Arnis“ mit Kostenermittlung der benétigten Ertlichtigungsarbeiten

fur einen technisch einwandfreien Betrieb, Rev. Nr. 01

Auftraggeber: Stadt Kappeln

Referenz: unser Angebot P 136-2023 und die
Auftragserteilung vom 14.12.2023

Im Auftrage der Stadt Kappeln, erstellt der unterzeichnende, von der Handelskammer Hamburg
vereidigte Sachverstandige, Dipl.-Ing. Peter Nibbe, des Ingenieurbiro P.H. Nibbe, ein

Zustandsgutachten Uber die
Wagenseilfahre ,,Arnis*

mit den durchzufuhrenden Ertiichtigungsarbeiten des Schiffes, um einen technisch sicheren

Schiffsbetrieb zu gewahrleisten.
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Allgemeine Angaben

Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Die Wagenseilfahre ,Arnis” besitzt die folgenden technischen Daten:

Eigner:
Heimathafen:
einh. europ. Schiffsnummer:
Rumpfmaterial:
Bau Werft:
Tragfahigkeit:
Pax:

Anzahl PKW:
Baujahr:
Lange:

Breite:
Tiefgang:
Fahrzeugnis:

Antrieb:

Abb. Nr. 01, Wagenseilfahre ,Arnis“ im Betrieb

Stadt Kappeln

Arnis

04807560

Stahl

Schiffswerft Otto Eberhardt GmbH
21,000t

45

max. 5

1981

Rumpf: 15,00 m / Rumpf mit Rampe: 24,40 m
U.a.: 7,05 m/ Rumpf: 5,50 m

max. 1,75 m

Nr. F 4741HH, ausgestellt am 25.02.2013, gdiltig bis zum
14.03.2024

Deutz Motor, Typ: F 3 L 912; 38,5 PS /28,5 kW bei 1.800 min*
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Abb. Nr. 02, Auszug aus dem Generalplan der gegenstandlichen Motor-Seilfahre (siehe auch
Anlage Nr. 01)

Besichtigung

Die Besichtigung der Wagenseilfahre ,Arnis“ erfolgte am 14.03.2024 auf Slip der Schiffswerft Otto
Eberhardt GmbH.

Die Besichtigung wurde von folgenden Personen durchgefiihrt:

Herr Ulrich Bendlin - Bauverwaltung der Stadt Kappeln (zeitweise)

Herrn Jens Matthiesen -  Blrgermeister Stadt Arnis (zeitweise)

Herrn lan Fischer - Sachverstandiger (Junior) Ingenieurbtiro P. H. Nibbe
Herrn Peter Nibbe - Sachverstandiger Ingenieurbiro P.H. Nibbe

Unterwasserschiff

Der &ul3ere Zustand des Unterwasserschiffes konnte gutachterlich mit gut bewertet werden.

Der Rumpf war frei von Beulungen und aufgedoppelten Platten.
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Die Beschichtung des Unterwasserschiffes (bestehend aus zahlreichen Schichten Epoxy mit

abdeckenden Antifouling) war verschlissen. Durchbrechender Rost war nur sehr vereinzelt

auszumachen.

;m.'- P Lo : y S
Foto Nr. 08, Blick auf die Heckschrage und den Flachboden mit verschlissenem Farbsystem aber
ohne erkennbare signifikante Abrostung.

(siehe Fotos Nr. 01 bis 10)

Bootop und Vertikale

Der Bootop, auch Wasserwechselzone genannt, sowie die Vertikalen des Uberwasserschiffes
waren hingegen mit ausgepragten, schuppigen Korrosionsstellen tibersat.
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Das Beschichtungssystem des schwarz gestrichenen Uberwasserschiffes waren teilweise am

Versagen.

Foto Nr. 12, starke Korrosion im Bootop-Bereich sowie an den Vertikalen

Das gesamte Steuerhaus, einschlielllich des davor angeordneten Motoraumes war erheblich
korrodiert. Es waren hier grof3flachige und schuppige Korrosionszonen auszumachen, in denen
bereits eine erhebliche Materialabname bist auf wenige Restmillimeter stattgefunden hatte.

Foto Nr. 15, massive Korrosion an der Auf3enseite von Steuerhaus und Motorraum
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Foto Nr. 15, massive Korrosion an der Aul3enseite von Steuerhaus und Motorraum
(siehe Fotos Nr. 11 bis 16)

Rumpfdickenmessung

Es war bereits werftseitig eine Dickenmessung des Schwimmkdrpers mittels Ultraschall
durchgefiihrt worden. Die gemessenen Werte wurden vom Ingenieurbiro P.H. Nibbe nach
stochastischer Auswahl zwecks Prifung nachgemessen. Die werftseitig gemessenen Werte
wurden hierdurch verifiziert.

Des Weiteren wurden durch das Ingenieurbiro P.H. Nibbe auch das Fahrbahndeck, einschlie3lich
der Rampen und Flaps (Anm.: Es handelt sich hierbei um die kleine Klappe am Rampenkopf.) im

Hinblick auf die Materialdicke Uberpruft.

Es wurde folgendes Ultraschall-Dickenmessgerat verwendet.
Hersteller: PCE
Typ: TGE-250

Die gemessenen Werte wurde im nachfolgend dargestellten Dickenmessprotokoll (siehe auch in
der Anlage Nr. 02) aufgefuhrt.
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Steuerbord Seite

Backbord Seite

..............

Gk @59

Abb. Nr. 03, Dickenmessprotokoll Ing. Buro P.H. Nibbe der gegenstandlichen Fahre

Demnach liegen die Messwerte der Au3enhaut im Kimmbereich zwischen 4,9 bis 6,4 mm und
dartber bei knapp 8 mm. Aufgrund der bislang im Schiffsleben aufgetretenen geringen Abrostung
und unter Beriicksichtigung einer geforderten Mindestplattendicken von 4 mm wird dem Rumpf eine
ausreichende Restplattendicke flr einen diesbeziiglich sicheren Schiffsbetrieb flir mind. 15 bis 20
weitere Jahre attestiert.

Anmerkung:

Um dies zu gewahrleisten sollten die Beschichtung von Rumpf und Deck vollstandig (mittels
Hochdruck-Wasserstrahlverfahren) entfernt und ein neues Beschichtungssystem (auf 2
Komponenten-Basis) appliziert werden.

Anmerkung Ende

Die Restplattenstarken der Bleche des Decks sowie der Rampen + Flaps sind ebenfalls als in

Ordnung zu bewerten. Wahrend die Festigkeit gebende Struktur in den Leerzellen im tadellosen
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Zustand vorgefunden wurde, wiesen die Unterkonstruktionen von Rampen und insbesondere der
Flaps zum Teil signifikante Korrosion auf. Diesbeziiglich wird auf die nachfolgenden Kapitel der
Zustandsbesichtigung verwiesen, welche den Zustand der Rampen und Flaps sowie der Leerzellen

im Detail beschreiben.

Rampen, Flaps und Anbauteile am Rumpf

Die Rampen vorn und hinten selbst, einschliellich der auf3enseitig angebrachten Flaps waren
unterseitig ebenfalls stark korrodiert. Im Bereich der Rumpf nahen Rampensegmente war starke

Korrosion, jedoch keine kritische Materialabnahme zu verzeichnen.

Foto Nr. 18, schiffsseitiges Rampenelement am Bug mit erkennbarer Korrosion aufgrund eines
defekten Coatingsystems, jedoch mit ausreichender Restplattenstarke der Unterkonstruktion

An den angebrachten Flaps, die auch aufgrund des wiederkehrenden landseitigen Kontaktes stark
verschlissen waren, konnte bereits visuell eine deutliche Materialabnahme ausgemacht werden.
Die Flaps missen vollstdndig erneuert werden. Die Spaltabdichtung (Stolperschutz) auf der
Oberseite zwischen Rampen und Flaps, einschl. der Chromnickelstahl-Befestigungsschienen, sind

ebenfalls zu erneuern.
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Foto Nr. 25, massive Korrosion an der Rampenflap

Foto Nr. 28, massive Korrosion an der Unterseite der Rampenflap
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Foto Nr. 29, verschlissene Spaltabdeckung (Stolperschutz) zwischen Rampe und Flap

Im Bereich des Deckskanten sowie an den Scharnieren und Fihrungen der Rampen sowie Flaps

war starker Rostbefall auszumachen. Die Rampenlagerung war zudem ausgeschlagen.

R iy 4 S & . 7s

Foto Nr. 35, verrostete und ausgeschlagene Rampenscharniere
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Foto Nr. 42, verrostete Ful3leiste und teilweise wegkorrodierte Konsole flir Rampenwippe
(siehe Fotos Nr. 17 bis 48)

Deck und Mannlochdeckel

Das Deck, einschlief3lich der Oberseiten der Rampen und Flaps war schmutzig, teilweise 6lig und
mit zahlreichen Korrosionsflecken durchsetzt. Insbesondere die Oberflachen der Rampen und
Flaps waren mafig bis stark verrostet, wobei die Korrosion unterhalb der zahlreichen Farbschichten
teilweise partiell durchbrach.

Der Farbaufbau war unansehnlich und teilweise bereits am Versagen.

Foto Nr. 49, verschlissenes und unansehnliches Fahrzeug- und Passagierdeck
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Insbesondere an den exponierten Kanten an den Seiten, in den StéRen zwischen Rumpf und

Rampen sowie zwischen Rampen und Flaps, aber auch an den Pollern, an der Reling und an den

FuRleisten war magige bis starke Korrosion auszumachen.
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Foto Nr. 62, korrodierte Flap und Befestigungsschiene sowie verschlissene Stolperabdeckung

e
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Foto Nr. 64, Pollerbank mit schuppig durchbrechendem Rost

Die Mannlochdeckel selbst waren im Flanschbereich stark korrodiert, so dass diese vom Stahl her

instand zu setzen sind.
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Foto Nr. 56, stark korrodierter Mannlochdeckel mit teilweise erheblichen Materialverlust
(siehe Fotos Nr. 34 bis 41 und 49 bis 64)

Aufbau (Ruder- und Maschinenhaus)

Das Ruderhaus, welches noch teilweise aus Holzplatten gefertigt wurde sowie der vor dem
Ruderhaus angeordnete Maschinenraum waren von den Wanden / Schotten her stark
verschlissen.

Der Anschluss im Decksbereich war nahezu durchgerostet.

VDR

Foto Nr. 65, stark verschlissenes Ruderhaus-Maschinenraum-Ensemble
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe
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Foto Nr. 66, abgerostete Schottwand des Maschinenraumes auf dem Fahrbahndeck

Die Bruickenhausfenster waren zerkratzt und nur noch eingeschrankt durchsichtig.

Die Dachblende und das Dach waren stark korrodiert.

Die in Richtung Fahrbahndeck weisenden Holz-Ruderhauswénde sowie die hdlzerne
Brickenhaustir waren durch Ausbriicke und Kantenschaden gekennzeichnet.

Unterhalb der Fenster war das Holz rissig und I6ste sich streifenférmig ab, da hier tGber viele Jahre
Wasser stirnseitig eingedrungen war.

Foto Nr. 71, eingetriibtes Brickenturfenster in sich auflésender Holztir

Im Inneren war das Ruderhaus-Interieur komplett verschlissen und ohne jeglichen ergonomischen
Grundsatz gestaltet worden.
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Der herausnehmbare Holzboden samt Linoleumbelag befanden sich ebenso wie die mehrfach
Ubermalten Innenwéande in einem schabigen, unansehnlichen Zustand.

Die darunter liegenden Nischen fir den Dieseltank und die Batterien waren durch Jahrzehnte alten

Dreck stark verschmutzt.

Foto Nr. 79, verschmutzter und verschlissener Boden im Steuerhaus

Die Steuervorrichtung des Schiffes geschieht Gber ein Handruder, welches lber ein Gestange mit
Kegelradgetriebe den Steuerruderpropeller verdreht.

Anmerkung:
Es wird gutachterlich empfohlen, das Ruderhaus und den Maschinenraum im Zuge eines Refits der

Fahre vollstandig zu erneuern.

Das Stoppen des Motors erfolgt mittels Bowdenzug, mit welchem das Flllungsgestange der
Motoreinspritzpumpe mechanisch auf ,0“ gestellt werden kann.

Um Wartungsarbeiten am Motor (z.B. um den Motorolfilter wechseln zu kénnen) durchfiihren zu
kénnen, wurde eine herausnehmbare Klappe im Schott zwischen Motor und Ruderhaus
eingebracht.

Aufgrund der Offnungen im vorderen Steuerhausschott und der im Maschinenraum extrem
verschlissenen und uneffektiven Isolierung, dirfte die Larmbelastigung des Schifffiihrers wahrend

der Uberfahrt unnétig hoch gewesen sein.

Der Maschinenraum benttigt eine ausreichend dimensionierte Verbrennungsluftzufuhr mit

Schalldampfer und Filtereinheit auf der Ansaugseite sowie Klappen fir Zu- und Abluft.
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Ingenieurbiiro P. H. Nibbe

Der gesamte Maschinenraum muss mit einer zugelassenen und wirksamen Schall- und
Brandschutzisolierung (z.B. Prometech Double 45mm) nahtlos ausgekleidet werden.
Die Wartungsklappe ist weiterhin vorzusehen.

Anmerkung Ende

(siehe Fotos Nr. 65 bis 81)

E-Technik
Die gesamte Gleichstromelektrik des Schiffes, welche sich im Steuerhaus im dort aufgehangten
Schaltschrank biindelt, war Uber die letzten Jahre mehrfach erganzt und umgebaut worden, was

mittlerweile einen fachmannischen Anspruch fehlen lasst und zudem ein Sicherheitsrisiko in Bezug

auf Kurzschliisse und Brandentwicklung darstellt.

Foto Nr. 82, defizitare Gleichspannungsverteilung fur Licht und weitere Verbraucher wie Typhoon
und Wechselrichter
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Foto Nr. 85, Wechselrichter fur Wechselspannungsgeréte mit geringer Leistung

Die Uberwachung des luftgekiihiten Antriebsmotors ist ebenso Uberschaubar. Diese besteht

lediglich aus einer Oltemperaturanzeige.

Foto Nr. 87, jetzige Motoriiberwachung

Anmerkung:
Die E-Technik muss ausgehend von den benétigten Verbrauchern von einer separaten

Verbraucher-Batterie gespeist werden.
Der Motorstarter muss durch eine separate Batterie gespeist werden.
Als Alarme sollten Oldruck, Oltemperatur sowie die Lufttemperatur im Maschinenraum vorgesehen

werden.
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Samtliche Kabel sind gebiindelt zu verlegen und die aufgelegten Kabel miissen bezeichnet sein.
Die E-Versorgung ist fur die Stillstandszeiten mit einem Landanschluss und optional mit PV-
Elementen auf dem Briickendach auszurtisten. Im Motorbetrieb soll die am Motor angebrachte
Lichtmaschine die Batterien laden. Eine Batterie-Ladezustandsanzeige ist vorzusehen.
Anmerkung Ende

(siehe Fotos Nr. 82 bis 87)

Antriebsmotor und Steuerruderpropeller

Der Maschinenraum und der Antriebsmotor befanden sich in einem verschmutzten Zustand.
Aufgrund des Stillliegezustandes des Schiffes, der Lage auf Slip, der ausgebauten Batterien und
weil kein Schiffsfihrer der Fahre vor Ort war, konnten weder die technischen Systeme in Betrieb
noch funktional gepruft werden.

Die Schallisolierung alterer Bauart und mit wenig Schallabsorptionsgrad loste sich grof3flachig von
den Schotten ab. Diese waren unterhalb der Isolierung auch von innen, also vom Motorraum her,

stark korrodiert.

Foto Nr. 92, sich von verrosteten Maschinenrauminnenwande ablésende Schallisolierung

Der Motor war 6lig und in der Auffangwanne unter dem Motor befand sich eine gréR3ere Menge
eines Ol-Wassergemisches.
Der gesamte luftgekihite Motor war im Bereich der Kihlrippen am Zylinder stark mit Schmutz

zugesetzt, was die Luftkihlleistung des Motors verringert hatte.
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Ingenieurbiro P. H. Nibbe

Diese Zonen des Motors sind reinlich zu halten, um Warmekonvektion und Warmeabstrahlung des

Aggregates gewahrleisten zu kénnen, damit eine Uberhitzung des Antriebs mit der Folge eines

Kolbenfressers vermieden wird.
&

Foto Nr. 93, verschmuitzter, 6liger Motor

Die Antriebswelle samt Flanschen war korrodiert, aber die zwischen Motorwelle und

Eingangsflansch des SRPs verbaute elastische Kupplung der Fa. Reich war optisch in Ordnung.

Gy e

Foto Nr. 97, verrostete Antriebswelle und verzinkte Schrauben am Eingang des SRPs
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Es wurde aus dem Olsumpf des Steuerruderpropellers der Fa. Schottel eine Olprobe entnommen
und analysiert. Das Laborergebnis (siehe Anlage Nr. 03) wies erhohte Werte von Eisen und Kupfer
aus, was auf Verschleil3 bzw. Korrosion der Zahnrader und Lager zuriickzuftihren sein kann.

Des Weiteren wurde beim handischen Drehen an der Antriebsseite des Steuerruderpropellers am
Propeller desselben ein geflihlt zu groRes Verdrehspiel gemessen. Dies kann auf ein zu grof3es
Spiel im Unter- und auch Uberwassergetriebe zuriickzufiihren sein, da vermutlich diese mittels

Shimplatten nicht herstellerkonform eingestellt wurden.

Die Fettschmierleitungen flr die Steuerrohrlagerung waren ungeschiitzt am SRP verlegt. Diese
solite nah an der Konstruktion verlegt werden, damit diese durch Fremdkdorper nicht abgeschlagen

werden.

Anmerkung:
Der Antriebsmotor sowie der Steuerruderpropeller ist aus dem Maschinenraum auszubauen. Beide

Komponenten sind einer Grundiiberholung zu unterziehen.
Fur den Motor sind die Zylindereinheiten und die Olpumpe zu erneuern und die Einspritzpumpe
sowie das Geblase zu Uberholen. Das Abgasrohr ist vollstandig und fachgerecht zu isolieren. Das

Luftansaugrohr samt Ansaugfilter und Schalldampferfunktion ist zu erneuern.

Der Steuerruderpropeller ist ebenfalls zu demontieren und nach Befund zu revidieren.

Fur die Zahnrader des Ober- und Unterwassergetriebes ist eine Risspriifung per MT-Verfahrent
durchzufiihren. Steuerrohr und Antriebswelle sind zu vermessen.

Der Antrieb ist mit neuen Lagern und Dichtungen wieder zusammenzubauen.

Anmerkung Ende

(siehe Fotos Nr. 88 bis 109)

Leerzellen

Die Leerzellen wiesen innen einen tadellosen Zustand auf und waren mittels Haftdl sehr gut
konserviert worden.

In zwei Leerzellen wurden die Materialdicken von Schotten, AufRenhaut und Boden mittels

Ultraschall gemessen. Es lagen noch nahezu die Neubauwerte vor.

1 MT = Magnetpulverpriifverfahren (zerstdrungsfrei)
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Es wurden folgende Dicken gemessen (siehe auch das Dickenmessprotokoll in der Anlage Nr. 02):

Querschotten: unten 7,1 mm/ oben 4,8 mm

AufRenhaut: unten 5,5 mm/oben 7,9 mm

Foto Nr. 115, intakte Leerzelle mittschiffs vorn Stb. Seite, Blick afs Querschott

Foto Nr. 117, intakte Leerzelle mittschiffs achtern Stb. Seite, Blick auf die AufRenhaut
(siehe Fotos Nr. 110 bis 118)
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Ubergangsbestimmungen gem. BinSchuO und ES-Trin

Fahren werden aufgrund ihres Uberwiegend nationalen Einsatzgebietes im nationalen Recht,
also der BinSchuO, als solche definiert.

Im §37 BinSchuO wird der Geltungsbereich der Ubergangsbestimmungen festgelegt.

§ 37 Ubergangsbestimmungen

(1) Werden Fahrtauglichkeitsbescheinigungen emeuert, so geken fir die Fahrzeuge die Ubergangsbestimmungen des ES-TRIN
sowie der Anhange II bis IV und VIIL

(2) Fur Fahrgastschiffe, schwimmende Gerate, Sportboote und segeinde Fahrgastschiffe, die vor dem 31. Dezember 2008 eine
Fahrtauglichkeitsbescheinigung erhalten haben und ausschlieBlich auBerhalb des Rheins verkehren, wird das Unionszeugnis erteilt,
wenn bei einer Untersuchung festgestelk wurde, dass:

1. das Fahrgastschiff den Vorschriften des Kapitels 19 ES-TRIN entspricht,
2. das schwimmende Gerat den Vorschriften des Kapitels 22 ES-TRIN entspricht,
3. das Sportboot den Vorschriften des Kapitels 26 ES-TRIN entspricht,

4. das segelnde Fahrgastschiff den Vorschriften des Kapitels 20 ES-TRIN entspricht.

Die Untersuchung wird bei Ablauf der geltenden Fahrtauglichkeitsbescheinigung und in jedem Fall spatestens bis zum 30.
Dezember 2018 durchgefihrt.

(3) Entspricht das Fahrzeug nicht den Anforderungen des ES-TRIN und ist die Untersuchungskommission der Ansicht, dass diese
Unzulanglichkeiten keine offfenkundige Gefahr darstellen, so kann das Fahrzeug seinen Betrieb so lange fortsetzen, bis die aks
unzulanglich ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche des Fahrzeugs entsprechend den Anforderungen dieser Verordnung ersetzt
oder geandert worden sind. Die festgestelken Unzulanglichkeiten sind in der Fahrtauglichkeitsbescheinigung zu vermerken.

(4) Eine offenkundige Gefahr gik insbesondere dann als gegeben, wenn Vorschriften hinsichtlich der Festigkeit des Baus, der Fahr-
oder Mandvriereigenschaften oder besonderer Merkmale des Fahrzeugs berihrt sind. Zulissige Abweichungen sind nicht als
Unzulanglichkeiten, die eine offenkundige Gefahr darstellen, festzuhalten. Keine offenkundige Gefahr gilt als gegeben, wenn das
Fahrzeug zum Zeitpunkt der letzten Untersuchung den Bestimmungen der Binnenschiffsuntersuchungsordnung in der Fassung
vom 30. Dezember 2008 entsprochen hat.

(5) Der Ersatz bestehender Bauteile durch identische Teile oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart wahrend
routinemaBig durchgefihrter Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersatz im Sinne des Absatzes 3.

(6) Die Absatze 1 bis 5 geken entsprechend fur

1. Fahren nach Anhang II Teil I und

2. Barkassen nach Anhang II Teil IL

Abb. Nr. 04, Auszug BinSchuO 837

Demnach gelten aufgrund des 837, Nr. 6 BinSchuO auch fur Fahren die Vorschriften der ES-Trin.

Im Anhang I, Teil 1 der BinSchuO werden zudem die fir Fahren anzuwendenden Artikel der ES-
Trin wie folgt angefuhrt:

- Das Kapitel 5 ES-Trin gilt nur fur Fahren mit Maschinenantrieb, welcher als Hauptantrieb genutzt
wird. Dies trifft im gegenstandlichen Fall zu.
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- Kapitel 15 ES-Trin findet nur Anwendung, wenn sich Besatzungsmitglieder stéandig an Bord

befinden. Dies trifft im gegenstandlichen Fall nicht zu.
- Kapitel 19 ES-Trin gilt abweichend
=>19.01, Nr. 3 gilt nicht
- der Anhang Il BinSchuO gilt abweichend

Fir Fahren, die schon in Betrieb sind und baulich nicht verandert werden gelten gem.

BinSchuO folgende Ubergangsbestimmungen:

Es wird angemerkt, dass die Paragrafen bzw. die Artikel mit dem Wortlaut “N.E.U.“ nicht fir

Fahrzeuge gelten, die schon in Betrieb sind, es sei denn, dass die betroffenen Teile ersetzt oder

umgebaut werden. Neue Teile gleicher Technik und Machart gelten hierbei nicht als Ersatz.

Ferner wird angemerkt, dass in den nachfolgenden, gutachterlich zusammengefassten Matrizen,

die sich aus den andernden Regelwerken resultierenden notwendigen Arbeiten bis zum 30.12.2029

erfasst wurden. Regelanpassungsarbeiten, die bis zum 30.12.2049 zu erfolgen haben, finden

folglich in den nachfolgenden Zusammenfassungen keine Beachtung.

§§ und Nummer

Inhalt

Frist oder Bemerkungen

1.02 Nummer 10 Buchstabe a
Doppelbuchstabe aa

automatisierter externer Defibrillator

N.E.U., spatestens bei Erneuerung der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung

2.01 Nummer 4

Féhrdecks

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Féhrzeugnisses
nach dem 30. Dezember 2029

Nachweis Intakt- und Leckstabilitat

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Fahrzeugnisses
nach dem 30. Dezember 2049

2.07 Nummer 1

Anforderungen an
Absperrvorrichtungen

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des Fahrzeugnisses

Nachweis Intaktstabilitat fur
Gierseilfahren

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des Fahrzeugnisses
nach dem 30. Dezember 2049

3.04 Nummer 3

Nachweis der ausreichenden
Festigkeit durch Berechnung

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Fahrzeugnisses
nach dem 30. Dezember 2029

3.05 Priifung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Fahrzeugnisses
|3.06 || Priifbedingungen ” N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Féihrzeugnisses|
|3.07 || Bescheinigung ” N.E.U., spatestens bei Ermneuerung des Féhrzeugnisses|

Abb. Nr. 05, Auszug der Ubergangsbestimmungen gem. BinSchuO
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Hieraus ergibt sich fiir die gegenstandliche Féhre folgende Handlungsmatrix bis 2029:

Zu § 1.02 BinSchuO: Aufstellung eines Defibrillators

Zu § 2.01 BinSchuO: die Fahrdecks mussen wasserdicht ausgefihrt sein. Dies ist bereits der
Fall, keine Handlung notwendig.

Zu § 2.07 BinSchuO: die bordseitigen Zugange haben bereits eine Héhe von mind. 1,10 m,
keine Handlung notwendig.

Zu 8§ 3.02 BinSchuO: keine Notwendigkeit fur die Berechnung der Leckstabilitéat, da dies nur fiir
Gierseilfahren gefordert wird.

Zu 8 3.04 BinSchuO: fir die Seilanlage ist der rechnerische Nachweis der ausreichenden
Festigkeit bis zum 31.12.2029 zu erbringen.

Zu 8 3.05 BinSchuO: die letzte Prifung der Seilanlage (letzte Prifung 2019) ist bis zum
10.07.2024 zu erneuern.

Fiur Fahren, die schon in Betrieb sind und baulich nicht verandert werden gelten gem. ES-

Trin folgende Ubergangsbestimmungen:

Arfikel und Nammer inhalt Finist bzw. Bemerkungen
Nr. ¥ Varschitie mit Ankemnischen N.E_U., spalesters bei Emewsenng des Binnenschifsreugnisses nach dem 0122049
a4 Nr. 3 Satzr 7 Isolizrung in Maschinenraumsn N.E_U., spaiesters bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses.
Nr. 3 Sdere 3 Génungen und Verschiussorgane N.EU., spilesterns bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses.
und 4
Nr. & Maschinenraumsisgange N.E_U., spatesters bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 0122049
EAPITEL 4
4.03 Einsenkungsmarken N.E_U., spalesters bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 012004
FAPITEL 5
B.O& Nr. 1 Saiz 1 Mindesigesdraindigkes N.E_U., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 30122048
HAPITEL &
B0 Nr. 1 Manowniereigenschaften nach | N.ELU., spatesiens bei Emewsrung des Binnenschifsreugnisses nach dem 3012 A
Bapiel &
Hr. 3 Megung und Umgebungs- | W.EU., spatesiens bei Emeuverung des Binnenschifsreugnisses nach dem 3012 30024
temperaturen
Hr. 7 ‘v elendurc hflhnngen wvan | M.E L., spalesierns bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem kLR ER. rc]
Ruderschafien
A rd Nr. 1 Vorhandensein separaler Hydrauliks | M.EU., spaiesiens bei Emeuverung des Binnenschifsreugnisses nach dem 112008
tanks
Doppelung  won  Steuerventien  bei | M.E_U., spaiesiens bei Emeuverung des Binnenschifsreugnisses nach dem 112006
Fydraudischen Antietsantagen
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Amkel ung Nummer

inhar

Frist hzw. Bemerkungen

Getrenmte Fuhrung der Rohrisiung fr | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2036
die  raeile Amnebsanlage  bei
Frydradizchen Aninebsaniagen
Nr. 2 Inbetriebsetzen der owefen | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2036
Amricbsaniage  mit  nur einer
Badienungshandlung
Hr. 3 Ermeichen der Mandwmemigerschalten | NLE L., spaiesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 30,12 2449
nach Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten
Arnebsaniage /des Handbetmebhs
G003 Nr. 1 Anschiuss anderer Verbraucher an | M.EU., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2026
rydraulische Antiebsaniagen
B0 Nr. 1 fulomaische  Entiupplung  des | WE L., spilesiers bei Emewssnung des Binnenschifszeugnisses nach dem 3012 4
Handsheemads
08 Hr. 1 Zwei  voneinander  unabhamgige | MLE L., spaiesiens bei Emeverung des Binnenschifsreugnisses nach dem 30122009
Srpuersysiems
(A Nr. 2 MNiveaualarm der Hydraulktanks und | NLE U, spaesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 112026
Buchsiabe a Mlarm des Betricbsdnucks
Nr. 2 Uberaachung der Puffersysiemes H.EU., spatesters bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses.
Buchstabe &
.08 Nr. 1 Amjordernungen  an elskionische | M.EU., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 30122008
iniagen nach Artikel 10.20
KAPITEL 7
r.o Mr. 2 bis & Freie Sicht vom  Steuerhaus  mit | N.EU., spalestens bei Emeusrung des Binnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2049
iusnahme der folgenden Mummem:
Mr. 3, 2. Absxtr | Freie Sichi in der Sichiachse des H.E L., spatesierns bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem a0 12 2009
Fudergangers.
Amikcel und Nummer inhar Frist hzw. Bemerkungen
Nr. & Mndestichidurchiassigkes N.EU., spalesters bei Ermeuenng des Bnnenschifsreugnisses nach dem 112024
N.EU. fir Fahrzeuge mit getinien Fermster—scheiben, die folgenden
Bedingungen genlgen:
= e Scheben sind grin  eingefarbl wnd  weisen  eine
K shiciu v won 50 % auf.
= Die Decke des Steuverhauses ist so gestaliet, dass Refexionen auf den
Scheiben ausge-schiossen sind,
- Beleucchiungsquelen im Steusrhaus missen siufenios regelbar oder
abschalibar ser.
= Alle zumutaren Mafnahmen nur Vemeidung anderer Reflexonen sind
petroifen.
Zicherheiteglas NEL.
r.oa Hr. 7 Lbschen der Alamme H.E.L., spatesiers bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses.
Nr. B indere Energiequelie N.EU., spalesters bei Erneusning des Binnenschifszeugnisses nach dem 3012 2004
.04 Hr. 1 Bedienung  Aninebsmaschinen und | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses.
ErpuererTichiungen
Nr. 2 Bedisnung saymiicher | Sowedt nicht ein Radareinmannsieuerstand varhanden: M.ELU., spatestens ba | 300122049
Artnebsmotonen Emeuenung des Binnerschiffsreugnisses. nach dem bed chireict
LTSS
baren
Morlgren
30122004
bl Ce=n
brigen
Muoionen
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Amkel ung Nummer

inhamr

Fnist bzw. Semearkungen

Nr. 7

‘iarkehrungen und

im Falle siner hydraulisch nicht moglichen Abseniung: N.E.U., spatestens bl

Size Tund 2 | Schutmalnahmen Emeuenung des Binnerschiffsreugnisses nach dem 143008
Hr. T Satr 3 Optisches Signal H.EL., spalesiers bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses.
Nr. 8 MNolabserkungsvarmchiung im Falle siner hydraulisch nicht moglichen Abseniung: N.E.U., spatestens bl 1420
Emeuenung des Binnenschiffszeugnisses nach dem °
Nr. 12 Prifung H.E L., spalesiers bei Emeverung des Bnnenschifsreugnisses.
Buchstabe c
Sofern der rechnensche Machweis nicht erbracht werden kamn, karn die
Unfersuchungskommission  cinen  anderen  pesignelen Nachwes  als
glechweng anerkermen.
KAPITEL ®
B Nr. 3 Nur  Verbrennungsmotoren,  deren | NLE UL, spaiesiens bei Emewerung des Binnenschisreugnisses nach dem 30,12 2029
Brennsioffilammpunis Ober 55 *C liegt
B2 Nr. 1 Sicherung der Maschinenanlagen | N.EU., spalesierns bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 30122004
gegen unbeabsicige
Inbetrsstina b
Nr. 4 Schutr der Verbindungsstelen wvon | N.E U, spalesters bei Emeusrung des Binnenschifsrrugnisses nach dem 3012 Hed
Lefungen
Nr. 8 ManteirohraSystem H.E L., spalesters bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 3012 A4
Nr. & Isolienung von Maschinenteden N.E.L., spatesiers bei Emeuening des BinnenschiSsreugnisses.
B3 Nr.2 Ubersachungssrriciiungen H.EU., spalesters bei Em g des Bi i nach demm 30122004
Nr. 4 inreige und Aullerbemebsetzung der | N.E U, spalesters bei Emeuerung des Binnenschifsrrugnisses nach dem 3012 Hed
aulomatschen Drehrahinedurienang
Articel und Mammer inhair Frist bzw, Semerkungen
Nr. B ‘ivelendurchilhnngen wvon | NEL., spatesiens bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 30122008
Aniriebsaniagen
B.OS Nr. 1 Brenrssoftanks aus Stahl N.E L., spitesiens bei Em g des Bi o nach diemn 30122009
Nr. 2 Ssrsschiefiendes H.EU., spatesters bei Emewserung des Binnenschifsreugnisses.
Entaasserungsventie
Nr. 3 Mene Brennsinftanks  vor  demn | N.E U, spatesiers bei Emewserung des Binnenschifsreugnisses nach dem 012 2ed
Folimorsschott
Weine Brenrssoffianks  hinter dem | WE U, spalesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 3012 2048
Achiempiekscholl
HNr. 4 Keine Brennsioffianis wnd derem | NLE U, spaiesiens bei Emewerung des Binnenschisreugnisses nach diem 3012 2004
odar = m':'la: B Bis mu desem Zeitpunkt muss durch Auffangbehalier oder Tropfbleche
& nd sichergesielll sein, dass auslauiender Brennsioff gefahrios abgeleitet werden
kznn.
Nr. & Saeze 3 Einmchiung und Bemessung  der | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 0122004
bis & Liifungsrohre und
Werbingungsieilungen
Nr. ¥ Satr 1 Betatigung der Sohnelschiusssentile | N.E U, spatesiens bei Emewserung des Binnenschifsreugnisses nach dem 112029
am Tank wvon Deck aus, auch wern
diz betroenen FRaume geschiossen
sind|
Nr. 5 Satr 2 Ablesbarkeil der Pedeinnichiungen bis | N.E L., spaiesiens bei Emewerung des Binnenschisreugnisses nach diem 30122008
zum hichsien Flllstand
Hr. 13 Flllstandsibersachung nicht nur fiir | N.E L., spaiesiens bei Emewerung des Binnenschisreugnisses nach diem 30122008
die AnTiebsmaschingn sondem Judh
fur die anderern, rum  Fahrbeinieh
rniotwendigen Motonen
B.O& Schmiercltanks,  «efungen und | NLE U, spatesiers bei Emewserung des Binnenschifsreugnisses nach dem 012 2049
Zubehtr
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Amikel ung Nummer

Frist hzw. Semerkungen

par Tarks #r e, ™ in | H.LEU., spaiesiens. bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem a0 12 2045
Krafiberragungs-sysiemen, Schalls,
Ariinebs- und Hersyslemen
werwendet werden, Leibengen uwnd
Zubehar
B.08 Hr. B Ein einfaches Absperorgan  als | N.E U, spatesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 3012 2004
fnschiuss won Ballastzelen an das
Lenzsystem fir Laderdume, die zur
Ballastauinahme engerchiet sind
Hr. 8 Peieinrnchiung in Laderaumbigen H.EL., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 301221024
B3 Nr. 2 Einfichtungen zum  Sammein  von | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 012004
Graligen Wasser und gebrauchbem
=]
B.10 Hr. 2 Falrgerausch eines Schifles Die Fahrreuge missen folgende Bedingungen erfiillen:
der Schalidruckpegel des Fakrgerausches sines Schifies in einem seichen
Ahstand won 25 m von der Bordwand dbersieigt nicht T8 dB(A)L
Hr. 3 Gerdusch eines lisgenden Schifies Spaiesiens. bei  Emeverung des  Binnenschiffszeugnisses nach  dem
30122025 missen die Fahvzeuge folgende Bedingungen erillienc
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seflichen Abstand von 28 m von der Bordwand Gbersheig? nicht &5 dB(i).
Nibbe: Bestandsschutz des alten Motors! Filr Mogoren, die bereits an Bord eingebaut sind und
a] michi typgenehmigt sind oder
b fur die keine Einbaupnifung durchgedlihe werden musste,
gilt ausschilellich Artike] 9002,
8o a1 % Adgemsing Bestmmungen Fir Y, die die zum Einbaurefipunil gekenden Vorscheifien fir de
&0 Enbauprifung Typgenehmigung und den Einbauw sinhaiken: ME.
KAPITEL 10
10,01 Nr. 1 Satr 2 Erfordediche Unierdagen sind der SUK | N.E L., spatestens bei Emewsrung des Binnenschifsreugnisses nach dem 30122049
worzubsgen
Artikcel und Nummer inhar Frist hzw. Bemerkungen
Nr. 2 Plame der Haupls, Mok und | N.EWU., spalesiens bei Emeverung des Bnnenschifsreugnisses nach dem 012004
Buchstabe b iertsilerschalttadeln missen sich an
Bard befinden
Nr. 2 Flane cer Schaitafein  sowie | N.EU., spalesiens bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2030
Buchsiabe & Dokumentationen  der  elekinschen
Aninebsmotonen
Nr. 2 Flane fur slekronische Systeme N.E U, spalesiers bei Emeuerung des Bnnenschifsreugnisses nach dem 112030
Buchstabe {
Nr. 2 Flane der Steuerstmmknnise N.E U, spalesiers bei Emeuerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 112030
Buchstabe g
Nr. 3 Umgebungsiemperatren im innem | N.EU., spalesiens bei Emeusrung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 30122004
und aud Deck
noug2 Enengeversomungssysiems H.E_U., spalesiens bei Emeuenng des Binnenschifszeugnisses nach dem 30,12 e
10,33 Echutzart gemall Aufsiellungsort H.E_U., spalestens bei Emeuening des Binnenschifsreugnisses nach dem kR FR. r]
n0u04 Explosionsschutz H.E_U., spalesiens bei Emeuverung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2022
10L05 M. 4 Echutdeiterquerschrithe H.E.L., spalesiers bei Em g des Bir i nach diemm 3012 2008
10006 Hr.1 Tabalke Direh=trom H.E_U., spalestens bei Emeuvsrung des Binnenschifszeugnisses nach dem 112008
nouoE Nr.1 Erfillung der Europaischen Nommen | N.E L., spalesiens bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2008
EN 158651, EN 158653 wund EM
16840
Nr. & Herstellung  und  Tremnung  der | N.E U, spalesiers bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 112030
Werbindung in stmmiosem Zustand
1.1 Nr. 2 ifstelung van Transformatoren H.E_U., spalesiens bei Emeuverung des Binnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2028
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Amieel und Mummer

inhafr

Frist hzw. Semerknnpen

Hr. 3 Gefrenmie Primars und | N.E L., spatesiers bei Emewserung des Bnnenschifsreugnisses nach diem 112080
Saiundarwicdungen wan
Transformatonen
Hr. 4 Anzapfungen an Sekundarsickiungen | N.E L., spatesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2080
won Transformaloren
Hr. & Firmen= und Leishungsschild wvon | N.EU., mit Ausnalhme der Motoren, die Kapitel 5 oder der Veroednung (EL)
Moloren, Generatoren, | 20161628 oder der R riffsur g 13 Kapitel 8a urtediegen.
Transiormaionen
1011 Nr. 3 Belfung von Betnebsraumen und | N.E LU, spalesters bei Emeusrung des Bninenschifszeugnisses.
Echrinken rum offenen Deck
Nr. ¥ Belfung geschiossener  Raume, | N.E U, spalesters bei Emeusrung des Bninenschifszeugnisses.
ESovanke oder Kasien, i densn
Akkumalatonen aufgesteil snd
Nr. 12 Bamessung der Ladeeinfichiungen H.E L., spalesierns bei Emewening des Binnenschifsreugnisses nach dem 112028
Nr. 13 Auromassche Ladesnnoiungan N.EU., spatesters bei Emewsnng des Bnnenschifszeugnisses nach dem 1.1 2026
Nr. 14 Maximals Ladespannung N.EU., spatesters bei Emeuerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1 2026
Mr. 18 Eurcpaische MNomen EN E261% und | N.EU., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2028
EM E2E20 fiir Lithiumslonens
Alurmlatioren
Nr. 16 Akkumulatorenmanagementsysteme | N.EU., spalestens bei Emeusning des Brinenschifszeugnisses nach dem 1.1.2028
1012 Nr. 1, 2, ¥ Schakaniagen H.E L., spatesters bei Emewenung des Binnenschifsreugnisses nach dem 12 0
Buchstabe a,
und Nr. 4
Nr. 3 Ergschiuss-Liberaachungseinnchiung | N.EU., spatestens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 30121024
Buchsiabe b mit optischer und alusischer Alam
Arikel und Nummer Inhafr Frist bzw. Bemenkungen
10,13 Holabschalteomichiungen H.EU., spatesters bei Emeusnng des Binnenschifszeugnisses nach dem a0 122009
14 Nr. 3 Satzr Verbot sinpobger Schaler in ‘Wasche | N.E L., spalesters bei Emeuerung des Binnenschi¥sreugnisses nach dem 012 2ed
und Baderdumen sowie in lbrigen
Mazzrallen
10,18 Nr. 2 Mindesiquerschnii®  je Ader  von | N.EU., spalestens bei Emeuerung des Binnenschi¥szeugnisses nach dem 0122004
1.5 men?®
Nr. 10 Habel 21 bewegichen Steverhausern | N.ELU., spalesierns bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 30122004
Nr. 11 Durchtthnungen fr Kabelindel H.E.U., spaiesters bei Emeusnng des Binnenschifszeugnisses nach dem 112028
Nr. 12 Kabel, de von siner Molsiromguelle | N.EU., spaiesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2028
u Verbrauchem filibren
Nr. 13 Kabel in Bemrichen mil erhohéen | N.EL., spaiesiens bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2028
Umgebungs lemperasunen
Nr. 14 Veregung vom  Hauptk  wnd | N.EU., spaiesiers bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2028
Motversorpungskabein
1016 Nr. 3 Sakz 2 Zweier Stromkres H.E.U., spaiesters bei Emeusnng des Binnenschifszeugnisses nach dem a0 122009
1018 Nr. 1 Trennmaglichkeit vom Metz H.EU., spaiesters bei Emeusnng des Binnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2028
Vorrandens Scwirsysiome kbonen weiter verwende! werden, wenno von
einem Sachversandigen bestabigl wind, dass sie ginen wergleichbaren Schutz
‘gewahren.
Nr. 2 Ziganglichkeit N.E L., spatesterns bei Emeusrung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1.2080
Nr. 3 Gabvanische Trennung von  Stesers | N.E L., spalesiens bei Emewerung des Bnnenschifszeugnisses nach dem 1.1.2028
und Lisistungskreisen
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Arke] ung Nammer

inhait

Frist haw. Semerkungen

Hr. 4 Beiieb bet  Sparmungse  und | M.EJU., spaiesiens bei Emeverung des Binnenschiszeugnisses nach dem 112022
Frequerzabweichungen
Hr. & Enfladerei bei Trennung wom Netz H.ELL, spalesierns bei Emeverung des Binnenschifszeugnisses.
Hr. & Veralten bei JAusial edemer | M.EU., spalesiens bei Emeverung des Binnenschifszeugnisses nach dem 112022
Srpuersignale
Nr. T Wisthallen bai Ausstall wvon | NEL., spaiesiers bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem 11202
Ezpuerspannungen
Hr. 8 Ferlererkernung und  Verhinderung | M.EU., spatesiens bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 11202
werteckier Fenler
Hr. & Ubersachung H.EL., spalesiens bei Emeuverung des Binnenschifszeugnisses nach dem 112022
Nr. 10 Baumusterprifung M.ELL
119 Marms und  Sicherheitssysieme  fir | ME U, spaiesiens bei Emewverung des Binnenschisreugnisses nach dem 30122029
maschineniechnische Emrichtungen
1020 Prufamiordenungen fir elektonische | M.ELU., spalesiens bei Emewerung des Binnenschifszeugnisses nach dem 30122049
Arilagen
10:21 Elekiromagnetsche Vertraghichkei! H.E L., spalesierns bei Em g des Bi oy nach dem 3012 208
KAPITEL 11 N.ELL
KAPITEL 13
1301 Ao ST SIUNG NEU., spalesters bei Emeusnng des Binnenschifszeugnisses nach dem 3012 2004
1aaz2 Hr. 3 Bescheinigung fir DOrahisele und | Ersies Seil, das auf dem Schiff ersetzt wird: N.E.U., spaiesiens 3012 2004
Buchstabe a andere Seile
Zvweeites und drities Sed, das auf dem Schif ersetzt wird: BLE L., spatestens 3012 208
Amkel ung Nammer dnhafr Frist bzw. Bemerkungen
1203 Hr. 1 Eurooasche Mo H.E L., spatesiers b Emewssrung des Binnenschifszeugnisses nach dem 3012200
M. 2 Eigmung fir Brandklassen A, Bund © H.E L., spalestens bei Emewerung des Binnenschifsseugnisses nach dem 3012 2004
Hr. 4 Fulimasse des OOy und Rauminfalk HE L, spatesters bei Ermeusnung des Binnenschifsrssgnisses nach dem A0 12
1304 Fest e Fessnosor in | NEU., spalesiers bei Emewerung des Binnenschifsreugnisses nach dem et I e R
Wishnurmgen, Strusrhausern wnd
Fabrpasiraumen
1305 Fest e Fessnosor in | Vor demn 1. Januar 1985 fest installene COs-Feusniischaniagen bleiben, | 30012 2049
Mascharen-, Hessel wd | sofern se den Vorschrffen im Artilos] 1303 der Richtimie 82T 4EWS in der
Fumpernraumen Fassung vom 30122008 emisprechen. zugelaszen bis zur Emewerung des
Bnnenschifszewgnisses nach dem
1307F Hr. 1 Apsendung der Europdischen Momn | HELU., spatestierns bei Emeusrung des Binnenschifsreugnisses nach dem 1.1 02
auf Beiboote
Fir Beiboobe, die vor dem 1120059 an Bord waren, kamnn altermnatie der
Hachsweis erbracht werden, dass diese den Sicherhefsandordenongen nach
rked 33,04 esmtspreschasn
1308 Mr. 2 At At H.E L., spatestens bei Emeusrung des Binnenschifsseugnisses nach dem o B ot
Resungseesien, dis am 2912 2008 an Boed sind, sind weitsrhin sensendbar | 30012 2004
bis zur Emeuening des: Binnenschiffszeugni sses nach dem wener
e
wenden.

Seite 29 von 37




Zusdzliche Obergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, deren Kiel vor dem 1. Januar 1985 gelagr wurde

Miben dor Anwendung von Atikel 3300 gellen die folgenden Versshrilen unber den Bedingungen in des Spalte Frist bew. Bemerungen™ nichl i
Fahereuge, deren kel vor dem 1. Januar 1985 gelegl wurde, wn die Sicherheil des Fahrreugs und seiner Besalrung in gesigneles Weise

Ingenieurbiro P. H. Nibbe

AUTIKEl 35035

sicherzusballen.
2 In dér nachslehendan Tabele gelen die lolgandan Bagriffs baslimmungan:
"NLE.U.": D Varschel gill nichl e Fahrzeege, e schon in Balrieb sind, &3 ssi dann, die betroflenen Tele werden ensalrl oder umgebaul, d. h., de
Varschrifl gl nur bei Ersalz oder bai Uinbau der betrolenan Teile oder Bareiche. Werden bestebands Tele durch Austacschieds in ghkicher Tachnik
] Maicharl ersstst, bedeitel fes keinen Ersatr F* i Sinne disser Dbangangsbestimimungen.
"Ergilung oder Emeusnng dés Binnenschifazsugnisses™ die Vorschifl muss bei dér ndchsben aul das angegebens Dalum folgenden Efelung oder
Emeusrung des Binnerdchilftreugnisses adilll sain.
Artikel und Nummer inhamr Frist bzw, Eemerkungen
KAPITEL 3
am Hr. 1 ‘Wasserdichie Ouerschotie HEW.
Nr. 2 ‘Waohnungen, noteendige | N.ELL
Sicherheitsainrichiungen
Mr. B Ofnungen in Schatlen M.ELL.
i Nr. 2 Gemeinsame Begrenzungsiachen N.ELL.
Nr.T Hichstnilissiger Sohaldruckpegel NEWL.
KAPITEL 4
4.0 Hr. 1 Eicherheitsabstand H.EU., spatestens bei Emeusrung des Binnenschifszeugnisses nach dem 30122019
4.02 Freibord HEW.
Artikcel und Nummer | inham Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL &
E01 Nr. 3 | iwsiihnng der Stevereinnchiung H.ELLL
KAPITEL T
T.a1 Nr. 2 Eigengerauschpegel N.ELL
T.08 Nr. 2 Honirolle der Signalleuchien Emeuenung des Binnerschiffsreugnisses.
712 In der Héhe versieibare Steuerhauser | N.ELL
KAPITEL &
B Hr. & Werbot bestmmier Brennstoffe HELL.
B4 Abgasksthungen wvon | N.E L., spaiesiers bei Emewerning des Binnenschifsreugnisses.
erbrennungsmoloren
B.OS Nr. 13 Fiilstandsiberaachung nicht nur fir | NEL.
dis Arfricbsmaschinen sondem auch
fur die anderen, zuem Fahrbeinieb
notwendigen Mosonen
Bos Hr. 2 ‘Worhandensein der Lercpumpen H.E L.
Hr. 3 und 4 Mindestiordermenge wnd | HLELL
Lenzrohmbischmesser
Nr. & Sebstansaugends Lenzpumpen H.ELL
Hr. & \orhandensein der Sauger N.ELL
Nr. T Sapstschiicfende Ammatur NELL.
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Amkel ung Nummer

inhafr

Frist bzw. Semearkungen

B.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schifies N.ELLL
im Falie eines Ersatzes oder Umbaus missen die Fahrzeuge folgende
Bedingungen erfillen
der Schalidruckpegel des Gerdusches enes liegenden Schiffes in einem
saflichen Abstand von 26 m von der Bordwand Obersheig? nicht 75 dB(i).
Hr. 3 Gerausch eines liegenden Schifles Spalesiens bei Emeverung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
30.122029 missen dis Fahrzeuge foigende Bedingungen erflilenc
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seffichen Abstand von 28 m von der Bordwand Obersbeigt nicht &5 dB(i).
FLAPITEL 12
10,01 Nr. 2 Unieragen fr slekinsche Anlagen N.ELL
Nr. 3 Mustihnng slekinsoher Anlagen N.ELL
10006 Zuldssigs maximals Spanmungen N.ELL
[ (] Generaionen, Kloloren wnd | HELL
Transiormaioren
111 Hr. 3und § dAizielung von Akior N.ELL
1012 Hr. 2 Echaiber, Schulzeinnchiungen N.ELL
114 Nr. 1, Zund 4 | instaladcnsmateral E.L., spatestens bei Emeuverung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2018
Nr. 3 Gleichrefige Schalung N.ELL
10018 Kabel N.ELL
10.16 Nr. 3 Beleudtiung Maschinerraum N.ELLL
1017 Sigralieichien N.ELL
Articel und Mummer | inhar Frist hzw. Bemenkungen
KAPITEL 13
1am Nr. 9 Anoznwinden filr Anker > 50 kg N.EWL.
1anar Hr. 1 Amrsendung der Europdischen Momm | HE L.
auf Beibooie
13.08 Nr. 1 Rethungsringe nach Morm H.EWL.
Mr. 2 Rethungswesien nach Nom M.EU.
FAPITEL 14
14 Nr. 2 Sicherung der Winden N.EL.
KAPITEL 15
1802 Hr. 3 Leitungen fir gedhriche Gase wnd | NELL
gelahriche Flussigkefen

Abb. Nr. 06, Auszug der Ubergangsbestimmungen gem. ES-Trin fur Schiff mit Kiellegungen nach
und vor 1985

Folgende Handlungsmatrix bis Ende 2029 ergibt sich hieraus:

Artikel 4.03 ES-Trin: Einsenkungsmarken sind anzubringen

Artikel 6.01 Nr. 3 ES-Trin: Funktionsfahigkeit der Steuereinrichtung bei 15° Neigung und im

Temperaturbereich von -20°C bis +50°C ist nachzuweisen.

Artikel 7.05 Nr. 1 und 2 ES-Trin: Signalleuchten-Zulassung prifen, Lampen benétigen

Stromanzeigelampen oder Meldeleuchten
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Artikel 8.02 Nr. 4 ES-Trin: Verbindungsstellen von Kraftstoffleitungen am Motor missen gegen
Mediumaustritt (Verspriihen) gesichert sein, z.B. mit Tape-Umrandung

Artikel 8.02 Nr. 4 ES-Trin: Motorschmierdldruck-Alarm ist zu installieren

Artikel 8.02 Nr. 5 ES-Trin: Hochdruck-Brennstoffférderleitungen zwischen Pumpen und
Einspritzorganen mussen durch Mantelrohrsystem geschutzt sein.

Artikel 8.04: ausreichende Isolierung von Abgasanlagen im Maschinenraum und
Berlihrungsschutz aufRerhalb

Artikel 8.05 Nr. 6, 7 und 13: es ist der 1,25fache Querschnitt des Lufterronres zum
Fullrohrquerschnitt vorzusehen, ein Schnellschlussventil in der Kraftstoffleitung ist einzubauen,
ein Minimumalarm (optisch und akustisch) fur den Kraftstofftank ist vorzusehen.

Artikel 8.10 Nr. 2 und 3: max. Schalldruckpegel von 75 dB(A) im Abstand von 25 m zur Bordwand
eines fahrenden Schiffes und max. Schalldruckpegel von 65 dB(A) eines liegenden Schiffe in 25
m Entfernung.

Artikel 10 Nr. 1 und 2: E-Schaltanlagen gem. Norm (VDI etc.) und mit Dokumentation

Artikel 10.02: Leistungsbilanz vorlegen und elektrische Energie aus zweiter Quelle fir mind. 30
min Fahrbetrieb

Artikel 10.11 Nr. 3 und 7: gesonderter Batterieraum bzw. Schrank an Deck (mit mechanischer
(Ventilator) Belliftung erst ab 2 kW Ladeleistung) ist vorzusehen

Artikel 10.12 Nr. 1 und 4: Ubersichtliche Anordnung in Schalttafeln und gut zugangliche
Aufstellung

Artikel 10.13: Notabschaltung fiir mogliche elektrische Brennstoffpumpe

Artikel 10.14 Nr. 1: Kabeleinflhrungsstitzen mussen zu Kabelquerschnitten passen
(fachgerechte E-Installation)

Artikel 10.15 Nr. 2 und 15: mind. Kabelguerschnitt 1,5 mm?, Kabeldurchfiihrungen durfen
flammenhemmende Eigenschaften der Trennflache nicht herabsetzen

Artikel 10.19: bei Alarmsystemen von weniger als 5 Messtellen (Anmerkung: Die Féahre wird nur
zwei Motormessstellen haben => Oltemperatur und Oldruck!) kann von den ES-Trin
Bestimmungen abgewichen werden.

Artikel 13.01: eine Ankerausrustung der Seilfahre ist nicht notwendig, kein Handlungsbedarf
(Befreiung durch WSA)

Artikel 13.03 Nr. 1 und 2: tragbare und zugelassene ABC-Feuerloscher fir Steuerhaus und
Maschinenraum

Artikel Nr. 13.07: keine Beibootpflicht

Artikel 13.08: aufblasbare Rettungswesten (Ausnahme: Kinderwesten) gehdren ab 30.12.2024

mit Erneuerung des Fahrzeugnisses zur Ausristungspflicht
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Empfohlene Ertiichtigungsarbeiten fiir die Erlangung eines technisch sicheren

und langfristig funktionierenden Schiffsbetriebes

Pramisse:

Das Schiff wird einem Refit unterzogen, bei dem nur im minimalen Maf3e Neuinstallation erfolgen
sollen, um den Bestandsschutz zu erhalten. Es sollen, sofern technisch machbar, grundséatzlich
neue Teile gleicher Technik und Machart eingebaut werden, da diese nicht als Ersatz gelten.

Die Kosten fir die regulativ bedingten Anpassungsarbeiten, wurden in der nachfolgenden
Kostenschatzung, soweit dies mdglich war, berlcksichtigt.

Die Ubergangsbestimmungen der BinSchuO und ES-Trin bis Ende 2029 wurden kostenmaRig
berucksichtigt.

Die Kostenschatzung basiert auf empirisch Werten, welche im Zuge von Neu- und Umbauprojekten
mit Beteiligung durch das Ingenieurbiiro P.H. Nibbe ermittelt wurden. Zudem wurden Budgetkosten
von bekannten Fachfirmen eingeholt.

Materialaufwand /

Beschreibung der Ertiichtigungsarbeiten Lohnaufwand ;
sonstige Kosten

Allgemein- und Farbarbeiten:

Schiff trockenstellen, 14 Tage, inkl. Auf- und Abslippen 2.000,00 €

UW Seiten, Bug, Heck, Deck, Rampen und Gelénder mit
Hochdruck (3500 bar) vollstandig entschichten und 10.240,00 € 350,00 €
Wasserstrahlstandard einhalten

Nebenkosten Millkiibel + Entsorgung 560,00 € 1.250,00 €

Unterwasserschiff inkl. Bootop neu beschichten (2-K-

Farbsystem mit Primer + Epoxy + AF) 3.000,00€ 6.500,00 €
Uberwasserschiff inkl. Rampen und Flaps (Vertikals vom

Bootop bis zum Hauptdeck) neu beschichten (2-K-

Farbsystem), inkl. Namenszug, Heimathafen und 6.250,00 € 7.500,00 €
Einsenkungsmarken auftragen

Deck, Rampen und Gelander neu beschichten + Deck final

mit eingestreuten Antirutsch (Quarzsand) beschichten 10.400,00 € 9.200,00 €
neuen Aufbau und Motoreinhausung innen wie auf3en neu 3.200,00 € 1.200,00 €
beschichten

Leerzellen nach Beeinflussung durch HeiRarbeiten nach- 750,00 € 1.000,00 €

konservieren
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Stahl- / Schiffbauarbeiten und Rohrbau:

Ruderhaus mit Zugangstir, neuen Fenstern sowie
Motoreinhausung und Schottelabdeckung vollstéandig
erneuern. Das Steuerrad sowie Motorstart- und
Stoppvorrichtung sind wie gehabt anzuordnen. Der neue
Aufbau soll aus 3 mm und innen versteiften Stahlblech
hergestellt werden. Es sind Liftungsgitter fur Zu- und Abluft

11.200,00 € 5.688,00 €
anzuordnen.
Der Mast soll vom alten Deckshaus losgebaut und auf das
neue gesetzt werden. Das Motor-Abgasrohr aus
Chromnickelstahl soll beibehalten werden.
Die Batterien miissen getrennt vom Ruderhaus in einem
bellfteten Kasten untergebracht werden.
Der Kraftstofftank ist mit einer ausreichend dimensionierten
Entluftungsleitung (1,25 x Dran) zu versehen. 1.800,00 € 1.900,00 €
In der Fullleitung ist ein Schnellschlussventil anzuordnen.
Reparaturen an Deck (abgerostete Ful3leisten,
Luftansaugrohr Antriebsmotor) 2.500,00 € 800,00 €
Isolierung des neuen Motorhauses (Brand- und 1.800,00 € 2.800,00 €
Schallschutz)
Abgassystem neu installieren (Art. 8.02 Nr. 6 und 3.04 Nr. 3
Absatz 2 ES-Trin) und Berihrungsschutz aul3en anbringen, 750,00 € 1.200,00 €
falls im Geféhrdungsbereich
Reling nach Befund erneuern 800,00 € 350,00 €
FuRleiste (bei Stahldicke < 3mm) erneuern 1.200,00 € 650,00 €
Seitenaufbau fir Rampenhebelsystem nach Befund 1.800,00 € 350,00 €
erneuern
Mannlochdeckelflansch und Dichtung erneuern 1.200,00 € 400,00 €
Samtliche Rampen und Rampenendklappen demontieren 4.800,00 € 480,00 €
und nach Instandsetzung wieder am Schiff ansetzen
Scharniere (Lager) fir Rampen und Flaps instand setzten 2.300,00 € 700,00 €
bzw. erneuern
Fettanstich fir Scharniere und Schottel zu Hauptdeckseiten 1.800,00 € 450,00 €
verlegen
Automatikschmierstoffgeber (SKF) installieren 1.500,00 € 2.500,00 €
Flaps
» Endflaps erneuern 3.600,00 € 1.217,75 €

* neue Gummimanschette fiir Montage vorsehen
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Maschinenbauarbeiten:

Motor und Schottel ausbauen und nach Revision wieder
einbauen

2.400,00 €

240,00 €

Motor instand setzten:

* Zylinderkopfe tberholen

* Zylinder (Kolben, Pleuel) nach Befund erneuern

* Wellen nach Befund Uberholen / erneuern

« Lagerstellen erneuern

* Einspritzpumpe und Diise Uberholen

+ Olpumpe erneuern

« Kihlluftgeblase neu lagern

* neue Dichtungen und Kolbenringe verbauen

» Starter und Lichtmaschine werden Uberholt

» Verbindungsstellen von Ol- und Kraftstoffleitungen miissen
mit Tape abgedeckt sein.

* Es sind doppelwandige Brennstoffleitungen oder Abweiser
anzubauen

2.400,00 €

9.150,00 €

Motorsensoren installieren (Oldruck, Lufttemperatur,
Oltemperatur Oberflachentemperatur, Zylinderblocktemp.,
Drehzahl), inkl. Alarm fur Oldruck und Oltemperatur

Schottelantrieb demontieren, Getriebezahnréader auf Risse
prifen, Antrieb mit neuen Lagern und Dichtungen
montieren, hierbei Zahnspiel korrekt einstellen.

3.000,00 €

2.600,00 €

Antriebswelle entrosten, Kupplung befunden, aus- und
einbauen, hierbei Motor ausrichten

600,00 €

75,00 €

Gesténge und Umlenkgetriebe fiirs Steuerrad gangbar
machen und wieder am Steuerrad und Schottel anschliel3en

450,00 €

Elektroarbeiten:

Kabelzug des Schiffes zuriickbauen (inkl. Steuerhaus und
Mast) und vollstandig neu aufbauen Kabelquerschnitt mind.
1,5 mm?)

8.400,00 €

10.000,00 €

Neuen Elektroschaltschrank mit Einzelabsicherung
samtlicher Verbraucher und Zugang eines 230 V
Landanschlusses fur ein mobiles Ladegerat herstellen und
im Steuerhaus installieren (IP 22). Der Energiezustand der
Bordnetze (Starter- und Verbraucherkreis) soll angezeigt
werden. Samtliche Komponenten werden am Schiff / im
Steuerhaus installiert.

Dokumentation der neuen E-Installation ist zu erstellen und
mitzuliefern.

3.000,00 €

2.500,00 €

Neue Starter- und Verbraucherbatterien liefern, installieren
und anschliel3en

600,00 €

540,00 €
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Alarmtableau fir Motoriiberwachung, Betriebsstundenzahler
und Start / Stopp anfertigen und im Steuerhaus montieren
(Netzwerk). Die Anzeigen miussen dimmbar sein (IP 22).

1.200,00 €

1.500,00 €

Wechselrichter fir Kleinverbraucher (1.000 W) liefern und
im Steuerhaus installieren

750,00 €

Infrarotheizung (12V, 2000W) im Fuhrerhaus installieren

350,00 €

Steuerhaus-Innenbeleuchtung erneuern (LED)

300,00 €

180,00 €

Fahrtlichter und Deckstrahler nach Befund erneuern (LED),
eine Strom-/ Meldeanzeige fur Signalleuchten ist
vorzusehen

1.875,00 €

1.500,00 €

Optional: Solarzellen auf Fuhrerhaus installieren und
Ladestrom in jeweils hdher beanspruchten Batteriekreis
automatisch einspeisen.

450,00 €

800,00 €

Optional: Netzwerk mit Modem zur Datenfernubertragung
(z.B. Ladezustand der Batterien, Betriebsstunden,
Tankfillstand und Wartungsinformationen, z.B. Fillmenge
der automatischen Fettschmierbehélter) an den
Verantwortlichen des Schiffes / den Schiffsfihrer auf PC
oder Mobiltelefon tbermitteln

1.200,00 €

850,00 €

Sonstiges:

Erstellung einer Reparaturspezifikation, Betreuung und
Auswertung des Vergabeverfahrens, inkl.
Informationsaustausch mit Beteiligten (Werften, Zulieferern,
Abnahmebehdrden etc.) (Kalkulation auf Basis von 35
Ingenieur-Tagessatzen a 1.200,00 €/d)

42.000,00 €

Bauuberwachung / Abnahmen / Probebetrieb (Kalkulation
auf Basis von
15 Ingenieur-Tagessatzen a 1.200,00 €/d)

18.000,00 €

Zusatzliche Ausristung (Defibrillator, Feuerldscher,
aufblasbare Rettungswesten), zusatzliche Berechnungen
(Festigkeitsnachweis der Seilanlage an Land => Gem. §
3.04 BinSchuO ist fir die Seilanlage ein rechnerischer
Nachweis der ausreichenden Festigkeit derselben bis zum
31.12.2029 zu erbringen!) und fur Unvorhergesehenes.

25.000,00 €

Prufung / Erneuerung des Fahrseils (Hinweis: z.Z. wird ein
verzinktes Seil verwendet, es sollte die Einsatzmdglichkeit /
Standfestigkeit eines Chromnickelstahlseils (in Abhangigkeit
des Seilbefunds) erwogen werden.)

11.500,00 €

Einzelschatzkosten (netto):

157.325,00 €

116.020,75 €

Gesamtschéatzkosten (netto):

273.345,75 €
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Die Kosten fur die Ertlichtigung der Wagenseilfahre ,Arnis“ werden zum Abgabedatum dieses

Zustandsgutachtens geschatzt auf:

273.000,00 €

(in Worten: zweihundertdreiundsiebzigtausend Euro)

(netto und gerundet auf Tausender)

Anmerkung:
Es wird gutachterlich ausdriicklich darauf hingewiesen, dass es sich hierbei um eine

Kostenschatzung handelt, welche auf der Besichtigung des trockengestellten Fahrschiffes beruht.
Ein Probebetrieb konnte nicht durchgefiihnrt werden, und auch technische Hinweise der
Fahrbesatzung bzw. der fur das Schiff technisch Verantwortlichen, liegen aufgrund deren
Abwesenheit bzw. fehlender Verfiigbarkeit nicht vor.

Die Instandsetzungskosten der Seilanlagen wurden in der Erstbetrachtung nicht gutachterlich
betrachtet. Auf Basis von der Stadt Kappeln am 23.05.2024 nachgereichter Informationen in Form
von Erneuerungs- und Prifkosten des Fahrseils erfolgte mit der Revision Nr. 01 eine kritische
gutachterliche Wirdigung des Seilanlagen- und Seilzustandes sowie eine grobe
Kostenabschatzung deren Instandsetzung.

Des Weiteren wurde auf Bitten der Stadt Kappeln der gutachterliche Kostenaufwand fiir die
Erstellung einer Refit-Spezifikation des Schiffes und fur die technische Betreuung des

Vergabeprozesses dazugeflgt.

Hamburg, 29.05.2024

Anlagen

Anlage Nr. 01: Generalplan der Fahre

Anlage Nr. 02: Ultraschall-Dickenmessprotokoll Ing. Biro P.H. Nibbe
Anlage Nr. 03: Analyse der Olfiillung aus dem Schottel-Antrieb

Fotosatz Ingenieurbiro P.H. Nibbe: Fotos Nr. 01 bis 118
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