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Ausgangslage

Die BahnlUbergange sind heute vielfach nicht technisch gesichert. Mit
zunehmender Verkehrsstarke ist dies problematisch und es missen
Langsamfahrstellen eingerichtet werden.

* Ldsungsmadglichkeiten:
» technische Sicherung (teuer in Investition und Betrieb)
« Umwandlung in Privattiibergange (landwirtschaftliche Wegefunktion bleibt erhalten)

 Umwandlung in FuBwegbahnibergange mit Umlaufsperre (Rad- und FuRwegfunktion bleibt erhalten)
+ Anlage von Ersatzwegen

« Kombination von verschiedenen Varianten
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Finanzierung

Bel kommunalen Bahnubergangen werden die Kosten durch das Land zu 2/3 und
durch den Bahnbetreiber zu 1/3 getragen. Es entstehen keine Kosten flr die
Kommunen.

Bei Kreuzungen einer nichtbundeseigenen Eisenbahn mit einer Stral3e in kommunaler Baulast tragt das Land, in dem die Kreuzung liegt, zwei
Drittel und die nichtbundeseigene Eisenbahn ein Drittel der Kosten.

Demnach kénnen 2/3 der Kosten an BU durch das Land tibernommen werden. 1/3 verbleibt bei der nichtbundeseigenen Eisenbahn, wobei das
Landes-GVFG SH nach 82 Nr.5 und Nr.7 auch das letzte Drittel finanzieren kann:

Durch Zuwendungen aus den Kompensationsmitteln des Bundes und den Landesmitteln kann die zustandige Behdrde folgende Vorhaben férdern:
Nr.5:

Kreuzungsmalinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Marz 1971 (BGBI. | S. 337), zuletzt
geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 31. Mai 2021 (BGBI. | S. 1221), oder dem Bundeswasserstral3engesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Mai 2007 (BGBI. | S. 962; 2008 | S. 1980), zuletzt gedndert durch Artikel 57 des Gesetzes vom 23. Juni 2021 (BGBI. I S.
1858, 1980) gedndert worden ist, soweit Gemeinden, Kreise oder kommunale Zusammenschlisse im Sinne der Nummer 1 als gesetzliche
Baulasttrager der kreuzenden Straf3e Kostenanteile zu tragen haben; in Ausnahmeféllen gilt das gleiche fur nicht bundeseigene Eisenbahnen als
Baulasttrager des kreuzenden Schienenweges.

Nr.7:

Mafl3nahmen von landespolitischer Bedeutung, soweit sie dem 6ffentlichen Personennahverkehr oder dem Schienenguterverkehr dienen
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Dorfstral3e/K38
» Beibehaltung Status Quo

« Bei Reaktivierung soll eine technische Sicherung erfolgen.
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Rabenkirchenholz
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Herstellung Sichtdreiecke fur 50km/h

Bei Reaktivierung soll eine Umwandlung in einen Privat-Ubergang mit zusatzlicher
Querungsmaglichkeit fur Fuldganger erhalten bleiben.
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Morgensterner Stral3e

» Herstellung Sichtdreiecke fur 50km/h

« Bei Reaktivierung soll eine Umwandlung in einen Privat-Ubergang mit zusatzlicher
Querungsmaglichkeit fur Fuldganger erhalten bleiben.

_ Bundessirage
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Spinkery

* Anlage eines Ersatzwegs auf der Nordseite (ca. 280m)
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Brodlos

Herstellung Sichtdreiecke fur 50km/h

Bei Reaktivierung soll eine Umwandlung in einen Privat-Ubergang mit zusatzlicher
Querungsmaglichkeit fur Fuldganger erhalten bleiben.
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Vielen Dank flr Ihre Aufmerksamkeit
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