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Inhalte des Vortrags

* ,Grenzen des Wachstums“ - das Konzept

PROJECT®
Konzeptgutachten
- »Grenzen des Wachstums*
o Fokus: verkehrIIChe Analysen und Konzept zur qualitativen Entwickl und Selbstb i

des regionalen Tourismus in der Region Ostseefjord Schlei

Ergebnisse fiir den Teilraum Kappeln

* Schlussfolgerungen und Empfehlungen zum
weiteren Vorgehen
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Vorstellung des Biiros

Planersocietat - Fur Morgen. Fur Mobilitat. Fiir Dialog.

 Wir arbeiten seit tiber 27 Jahren im Bereich der
integrierten Verkehrsplanung

e Standorte in Dortmund, Bremen und Karlsruhe

* Wir machen Beratung und Dialog aus Begeisterung:
praxisnah flr Stadte, Kreise, Regionen und Verkehrsunternehmen

* Wir unterstiitzen die Verkehrswende: innovative, multimodale
Projekte, Gutachten und integrierte, strategische Konzepte

* Wir haben ein junges, kompetentes Team, das verschiedene
Disziplinen aus Raum-, Stadt- und Verkehrsplanung,
Bauingenieurwesen, Geografie und Kommunikation
zusammenbringt

Seite 3 |, Grenzen des Wachstums” - Regionale und ortliche Verkehrssituation Kappelns f# Planersocietat



,arenzen des Wachstums”

Ein touristisches Konzept der Schlei-Region




»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Das Tourismuskonzept ,,Grenzen des Wachstums*“

* im Auftrag der Ostseefjord Schlei GmbH OSTSEEfjor-dISCHLE|  mm— P?O/ECT"

Konzeptgutachten
,Grenzen des Wachstums*“

K pt zur qualif i und a g
des regionalen Tourismus in der Region Ostseefjord Schlei

* erstellt federfihrend durch Projekt M (Hamburg) PROJECTO

* in Kooperation mit der Planersocietat (Dortmund) @ Planersociett
Mobilitat. Stadt. Dialog.
zum Teil Mobilitat und Verkehr

* Begleitgremium aus kommunalen und privatwirtschaftlichen
Experten

AktivRegion
SCHLEI-OSTSEE
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Das Tourismuskonzept ,,Grenzen des Wachstums*“

aufbauend auf dem Tourismusentwicklungskonzept (TEK)
Ostseefjord Schlei im Jahr 2021 I—— PROJECT?

Konzeptgutachten
,Grenzen des Wachstums*“

K pt zur qualif i und a g
des regionalen Tourismus in der Region Ostseefjord Schlei

kritische Betrachtung des Tourismus und dessen Wirkungen

verantwortungsvoller, nachhaltiger Qualitatstourismus
als zentrale Leitlinie

Aufzeigen von Grenzen und Definition von
Entwicklungsperspektiven fur die Region bzw. Teilrdaume

AktivRegion
SCHLEI-OSTSEE
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Das Tourismuskonzept ,,Grenzen des Wachstums*“

* Tourismusaufkommen stoRRt spiirbar an Grenzen &\ 0 oh L ¢ S
\ S v TN L A - Ostsee Nord / 5 o N

. . . . I 1N\ N\ . Seltinger Bucht __hing
 aber: deutliche Unterschiede in der Region 2 Y N T\ .
* unterschiedliche Problemlagen und

Handlungsperspektiven herausgestellt " | —
-Flensburg— . SHE
LY o o}

[ J

Betrachtung von Teilraumen:

Teilraum U
_ Ostsee Siid /
Schieiddrfer

Stadte: Kappeln und Schleswig KSR = g — 3T < . A

¥
ssssss

Ostseekiiste: Geltinger Bucht, Schwansen

Schleidorfer: z. B. Arnis

\ - { (
\ ol 2 . - §
\ 5 Y- \ ~ 93 Osdort \_

o [ ¥ \ Sibandart N s 4 A ) L -

Binnenland: z. B. Suiderbrarup : \ . ar A .,
Abbildung 10: Untergliederung der Region in Teilraume (PROJECT M, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Das Tourismuskonzept ,,Grenzen des Wachstums*“

* Analysen zum touristischen Angebot, Einzugsgebieten, Zielgruppen,
Ubernachtungskapazititen, Ausflugszielen, Méglichkeiten zur An- & Abreise
sowie Mobilitat vor Ort

 |dentifikation von Starken und Schwachen (u. a. Infrastruktur, Mobilitats-
angebote, Verlagerungspotenziale)

e g Handl feld 1: Handl feld 2: Handlungsfeld 3:
* Berechnung und Prognose des touristischen S S SHETRESE
Planungsrecht Angebotsausbau/ Mobilitats-

Ve rke h rsa Uka mmens Richtlinien & Vorgaben Bestandsqualifizierung infrastruktur
(Anreiseverkehr und Ausflugsverkehr vor Ort)

* Definition von Handlungsfeldern, Handlungsfeld 4: Handlungsfeld 5:
Entwicklungsperspektiven und Marketing- und Tourismusnetzwerk und
o . Auslastungssteuerung -bewusstsein
Empfehlung von Schliisselprojekten

Abbildung 4: Handlungsfelder Tourismusentwicklung (PROJECT M, 2022)
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Analysen und Ergebnisse
verkehrlicher Fokus: Teilraum Kappeln




»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

e grundsatzliche Anspriiche der Gastemobilitat

e
AN X
.:.g}t

Anreiseverkehr: schnell und entspannt am Urlaubsort ankommen

direkte Wege, selbstbestimmte Anreisezeiten, wenig Umstiege, handhabbarer
Gepacktransport -> Auto als Anreisemittel ungeschlagen

Ausflugsverkehr vor Ort: Region aktiv und selbstbestimmt erkunden s
- ganzheitliches Erlebnis (z. B. Radtouren entlang des Schlei-Ufers):

Zeitfaktor nachrangig, Attraktivitat des Wegs und Ausflugsziels
entscheidend

Schwansen |2&

- gezielte Anfahrt von Hotspots: schnelle und unkomplizierte Sd;:
Erreichbarkeit wichtig

010.3

,10.
M Flugzeug Fahrrad Bus MBahn M Pkw
Abbildung 24: Verkehrsmittelwahl der Gaste der OfS bei der Anreise (Gastebefragung der OfS 2021)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

L—

Stoltebiill

* Infrastrukturbetrachtung auf regionaler Ebene

StraRennetz, Radrouten, OPNV-Anbindung
SWOT-Analyse zur Erreichbarkeit der Teilraume

* Rechnerische Einschatzung des touristisch motivierten
Verkehrs- und Kfz-Fahrtenaufkommens

Grundlagen: v. a. Gastebefragung OfS 2021, Landesstatistik Betten-/Gastezahlen
Fokus auf An-/Abreise und touristischem Ausflugsverkehr vor Ort
Darstellung der Verkehrsstrome zwischen den Teilraumen im regionalen Netz

Prognose des Verkehrs durch touristische Entwicklung (u. a. geplante Ubernachtungsangebote)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse im Verkehr

Infrastrukturbetrachtung
Pkw-Verkehr

* gute Erreichbarkeit Gber Auto-
bahn und Bundes-/LandesstralRen

v

Stadt Kappeln

* Engstellen an Briicken und Fahren

SINF

e teils stark belastete StralRen-
abschnitte und Ortsdurchfahrten

llllll

* hohe Belastung durch Kfz-Verkehr

* Kappeln als wichtiger Knotenpunkt ——
im Norden der Region

Abbildung 25: Regionale Erreichbarkeit — PKW (Planersocietat, 2022)

Zentrale Erreichbarkeit
i Autobahn

2] BundesstraRen

7} Landesstra3en

#A Bricke

Achsen mit hoher
Belastung zur

Hauptsaison
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse im Verkehr: Teilraum Kappeln

Infrastrukturbetrachtung

OPNV g FLENSBURG -
e 2 Bahnlinien uber Schleswig und
Satrup)

Zentrale Erreichbarkeit

Bahnlinien
----- aktiver Personenverkehr
««uuxs iNaktive Trasse (Ausflugs-
verkehr zw, Suderbrarup
und Kappeln)

M Bahnhofe
MR Busbahnhofe

! -

viaashol
-] 3 e
FE [sssa) \W
rE 70 . > ]
/ 5 "Q ¢ \ > "

5

. 5
R o e

, \

b, y

Suderbrarup

4

e Ausflugsbahn Stderbrarup-Kappeln

/ o | .
"SR Suderbrarup | 3
. . ; l,' ga= m 7 e Buslinien
* Umstieg auf Busse erforderlich . L N P {iShvosworigor Aokl und
- - Y 4 Nl indaunis
. . e "y e On-Demand-Bus
 Busnetz nicht optimal auf g W/ ANV, - {8} martes Dorfshutle)
touristische Nutzung ausgerichtet / am &8 Ausflugshafen
N 1. i . m --._ Fahrverbindung/
* innovatives On-Demand-Angebot I\ : Ausflugsroute
. X\ e - Ank kt
Stiderbrarup (Dorf-Shuttle) O ? B
RB 74 %
* Potenzial Wassertaxi auf Schlei ) e
und Ostsee (mit Hindernissen) RENDSBURG KEL

Abbildung 26: Regionale Erreichbarkeit — OPNV (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse im Verkehr

Infrastrukturbetrachtung
Fahrrad

Zentrale Erreichbarkeit

Femradwege
Ostseekusten-Radweg D2
Lub

eck-Flensburg)

 Radwandern als stark wachsende Sparte
EuroVelo-Route EV3

Trondheim-Sa. d. Compostelia)

e attraktive Routen vorhanden
- pra Ochsenweg/Haerveien

Hamburg-Viborg DK)

* beliebtes Fortbewegungsmittel bei
Ausfliigen, nicht Anreise

Wikinger-Friesen-Weg
(Schleswig-Maasholm)

weitere Radrouten
Q Bahnhofe

& Fahren

AR Schiei-Briicken

e kein regionales Verleihsystem (one-way)
oder Mitnahmemaoglichkeiten in Bussen
und auf Fahren (,multimodale Ausflige”)

e Licken und Engstellen im lokalen Netz
(nicht naher untersucht, regionale Ebene)

Abbildung 27: Regionale Erreichbarkeit — Fahrrad (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

SWOT Verkehr - Teilraum Kappeln

Starken:

 Attraktiver Standort und Ausgangs- sowie
Zielpunkt fur Ausflige

* kurze Wege in der Stadt, fullgangerfreundlich
Chancen:

e stadtische Dichte bietet gute
Voraussetzungen fur Ausweitung der
Angebote im Umweltverbund (Nutzung durch
Einheimische aulRerhalb d. Saison)

* Reaktivierung der Bahnanbindung nach
Schleswig

* Nutzungsmoglichkeiten der Schlei und Ostsee
als Wasserweg

Charakter
= Maritimes und historisches Flair,
Wassersport, Fischfang, Kultur

Freizeitmagneten
= Heringszaun
= Muhle Amanda
= |otseninsel Schleimiinde
= Sport- und Museumsboothafen
= OstseeResort Olpenitz
= Weidefelder Strand

= Hafen
Kennzahlen Mobilitat
2 8.609 Einwohner (0s12021) = Teils sehr hohes Verkehrsaufkommen

2 591.656 Ubernachtungen (zo21)
2 116.474 Anklnfte (2021)
2 Sehr hohe Tourismusintensitat (2019) -

von/nach ORO und starker Fokus auf
motorisiertem Individualverkehr

Schlei-Schifffahrt
Abbildung 43: Steckbrief des Teilraums Kappeln (PROJECT M, 2022; Datenbasis: Statistische Amter des Bundes und

der Lander (2022); https://www.ostseefjordschlei.de; Hochrechnung basierend auf Daten des Statistikamts Nord 2022
und Bestandserhebung Modellregion 2021)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

SWOT Verkehr - Teilraum Kappeln Kappeln Charakter

= Maritimes und historisches Flair,
Wassersport, Fischfang, Kultur

Freizeitmagneten
= Heringszaun
= Mihle Amanda
= |otseninsel Schleimiinde

. . = Sport- und Museumsboothafen
o .
wenig Angebote an Alternativen: - OstseeResort Olpeni

- OPNV ausbaufdhig (Anschlisse POIs, Taktung) =43 S « Vididsfolder Strand
- Radweg-Anbindung zum ORO o o = Hafen

Schwadchen:

* malgebliche Anreise erfolgt mit Pkw,
Mangel an Alternativen

- kein Verleih-/Sharing-System Kennzahlen Mobilitit
< 8.609 Einwohner (osr2021) = Teils sehr hohes Verkehrsaufkommen
. Iagebedingt hoher Durchga ngsverkehr 2 591.656 Ubernachtungen (2021 von/nach ORO und starker Fokus auf

. .. 2 116.474 Ankunfte (2021 motorisiertem Individualverkehr
(Ausflugsfahrten und Anreiseverkehr zur Kiiste) ' 5 senr hohe Tourismusintensitat cors, . B SR

e Briucke als Nadelohr (R[jcksta u auch im Al |tag) Abbildung 43: Steckbrief des Teilraums Kappeln (PROJECT M, 2022; Datenbasis: Statistische Amter des Bundes und
der Lander (2022); https://www.ostseefjordschlei.de; Hochrechnung basierend auf Daten des Statistikamts Nord 2022

und Bestandserhebung Modellregion 2021)
* hohes Verkehrsaufkommen auch durch das

Ostseeresort Olpenitz (ORO)

e Hurden bei Nutzung der Wasserwege auf der Schlei
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

SWOT Verkehr - Teilraum Kappeln Kappeln Charakter

= Maritimes und historisches Flair,
Wassersport, Fischfang, Kultur

Freizeitmagneten
= Heringszaun

= Mihle Amanda

= |otseninsel Schleimiinde

= Sport- und Museumsboothafen
= OstseeResort Olpenitz

= Weidefelder Strand

Risiken:
* (ibergroRes Ubernachtungsangebot

» steigende Anzahl Pkw-Fahrten vom ORO
in die Stadt

* kontinuierliche Uberlastung der ‘ - Hafen
Mobilitatsinfrastruktur (insb. Briicke) Kennzahlen Mobilitzt
2 8.609 Einwohner (06r2021) = Teils sehr hohes Verkehrsaufkommen
e i H 2 591.656 Ubernachtungen (2021) von/nach ORO und starker Fokus auf
I.!'] der.Nebel.wsa!son ggf 2 116.474 Ankunfte (2021 motorisiertem Individualverkehr
Uberdimensionierte Infrastruktur 2 Sehr hohe Tourismusintensitat (2019) = Schlei-Schifffahrt
(Z. B Pa rkplatZE) Abbildung 43: Steckbrief des Teilraums Kappeln (PROJECT M, 2022; Datenbasis: Statistische Amter des Bundes und

der Lander (2022); https://www.ostseefjordschlei.de; Hochrechnung basierend auf Daten des Statistikamts Nord 2022
und Bestandserhebung Modellregion 2021)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

. Abschatzung des tégl. Kfz-Verkehrsaufkommens durch Ubernachtungsgéste

Rechnerische Abschatzung des
touristisch motivierten Verkehrs-
aufkommens

* Grundlage v. a. Gastebefragung
2021, Landesstatistik und Betten-/
Gastezahlen

* Fokus auf An-/Abreise und tourist.

Ausflugsverkehr vor Ort

e Darstellung Verkehrsstrome
zwischen Teilraumen

* Prognose des Verkehrs
(u. a. durch bereits geplante
Ubernachtungsangebote)

in den Teilgebieten der Schlei-Ostsee Region

ANALYSE 2021

Kapazitaten (Betten)

Schleswig

917

Kappeln

4.745

Ostsee

Schwansen
(inkl. Damp)

7.041

Gelting

5.685

Schleiddrfe

2.041

r Binnenland

959

Hotel
FeWo
Camping|

721
106
950

502
3431
812

918
3413
2.710

345
3.908
1.432

313
1218
510

127
770
62

Einberechnung der Auslastung, Gastezahlen und
Aufenthaltsdauer, durchschnittlicher Gruppengrof3e
(Besetzungsgrad Pkw), saisonale Verteilung auf Sommermonate,

Anreisetage, Pkw-Nutzung und Anzahl Ausfliige und Restwege

Schleswig

LETT ]

Ostsee

Schwansen

Schleiddrfer Binnenland

gerundet auf 10 (inkl. Damp) Gelting
Pkw-Wege Aufenthalt/Sommertag 1.000 2.430 4.060 2.760 1.220 720
Pkw-We;e Anreise /Sommertag ) 480 1.720 2.080 1.980 600 430
touristische Plow-Wege 1.480 || 4.1s50| 6.40| 4.740| 1.820| 1.150
Gesamthommertag
19.480

zzgl. Tagesgdste ohne Ubernachtung
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Rechnerische Abschéitzung des Touristische Pkw-Belastung / Tag OSTSEEf'orc\SCHLEI
touristisch motivierten Verkehrs- (An-/Abreise Sommersaison) s e J

An-/Abreiseverkehr MIV

aufkommens B YA N S s Vi Ty  Elffibediaingea
3 / Kfz-Wege/Tag (gerundet;
. 1;90 :,;{' Sommersaison)
Darstellung An-/Abreiseverkehr Pf2800mmE A gge
| P4,
. 4353 - B _Kappelr per Fah
e Kfz-Verkehr an einem Sommertag _ o W Z; e

Ostsee ™

e nur Ubernachtungsgiste

: Schwansern
. . 4. wm
* Kappeln als Nadelohr und Zielort
o y Riescby Hl
* Annahmen zur Verteilung ploswig oW .900° _pm
g 500 ST Jre A

e 4.200 Fahrten nach Kappeln/Olpenitz

i

 4.700 Fahrten durch Kappeln zur
Ostsee

- zzgl. Tagesgaste (siehe gesonderte Abschatzung),
Routenverlauf beruht auf Quell-Zielverteilung und eigenen Annahmen

Abbildung 30: Schematische Verortung des An- und Abreiseverkehr (Kfz, Sommertag) der Ubernachtungsgaste
(Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Rechnerische Abschéitzung des Touristische Pkw-Belastung / Tag OSTSEEf’oy-ASCHLEI
s gt T _ | (Ausflige Sommersaison) : )
touristisch motivierten Verkehrs Aisgaatihmains Kanpah Oitsee NPT
ankommenS (Q 4 Ausflugsbeziehungen
/ Kfz-Wege/Tag (gerundet;
o Sommersaison)
Darstellung Ausflugsverkehr \ & Bricke
B Fahre
e Kfz-Verkehr an einem Sommertag A\ Engstsllen
 nur Ausfliige der Ubernachtungs- .
. , id6 | S\ Ost
giste aus Kappeln S ot f e
C : R L / 160
* 1.750 Fahrten in die Region S o O /
. . Holmj) 4 £
e auch viel Verkehr in Kappeln selbst :;?“\y ol
(680 Fahrten, z. B. vom ORO zum
H a fe n ) | p Routenveriauf ber_uzhztgalrufl agufiﬁgisélevésrg;sn%eiﬁgd;g:rggsgzi‘:#r?gﬁ
. hierzu keine kIeinteiIigen Daten Qta)ggc;tr:%Pjgégzr;iggfgéz;/)eronung des Ausflugsverkehrs (Kfz, Sommertag) der Ubernachtungsgéste im Teilraum
verflgbar
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum

Touristische Pkw-Belastung / Tag
(Ausfliige Sommersaison) \“:'EEE
Ausgangste;lréume: Ostsee

osrsssﬁorascum

Ausflugsverkehr MIV

4 Ausflugsbeziehungen

Darstellung Ausflugsverkehr

» Sommersaison)

* Kfz an einem Sommertag £ ae= 2

e nur Ausflige der
Ubernachtungsgiste
nach Kappeln

zzqt Tagesgaste (siehe gesonderte Abschatzung)
Routerverlauf beruht auf Quel-Zielvertesung und eigenen Annahmen

° Abbildung 42: Schematische Verortung des Ausflugverkehrs (Kfz, Sommertag) der Ubemachtungsgaste in den Teilrau-
. a r e n men Ostsee (Planersocietat, 2022)

Touristische Pkw-Belastung / Tag
(Ausfliige Sommersaison)
Ausgangsteilraum: Schleswig

osrszzﬁa.-dscum

Ausfiugsverkehr MIV
4 Ausflugsbeziehungen

Sommersalson)

Binnenland o0 0 AN Bricke
B rane
% Aanste'lew
Ostsee
o)

z2g) Tagesgaste (siehe gesonderte Abschatzung}
Routenveriauf beruht auf Quell Zickvertellung und eigenen Annahimen

Abbildung 48: Schematische Verortung des Ausflugverkehrs (Kfz, Sommertag) der Ubemachtungsgaste im Teilraum
Schieswig (Planersocietat, 2022)

l" Kfz-Wege/Tag (gerundet;

J Kfz-Wege/Tag (gerundet;

Touristische Pkw-Belastung / Tag 3
OSTSE CHLEI
(Ausfliige Sommersaison) Eﬁorés

Ausgangsteilraum: Schleidérfer

Ausflugsverkehr MIV
4 Ausflugsbeziehungen
| Kiz-Wege/Tag (gerundet
o Sommersaison

Bracke
Fihre

-~
&
AE'\gsle( en

2y Tagesgaste (wehe gescndente A
Routenvertad beruht auf Quell Zislvertsiung und siganen Annahmen

Abbildung 51: Schematische Verortung des Ausflugverkehr (Kfz, Sommertag) der Ubernachtungsgaste im Teilraum
Schieidorfer (Planersocietat, 2022)

Touristische Pkw-Belastung / Tag OSTSEEForéSCHLEI
(Ausfliige Sommersaison) ¢ )
Ausgangsleilraum: Binnenland

Ausflugsverkehr MIV
4 Ausflugsbeziehungen

[ Kiz-WegerTag (gerundet;
o Sommersaison)

f(appeln AR Bricke
B ranre
Atngstellen

2291 Tagespaste (sehe gesonderte Abschatzung)
Routenverlauf berubt auf Quell-Zielvertedung und eigenen Annahmen

Abbildung 54: Schematische Verortung des Ausflugverkehr (Kfz, Sommertag) der Ubernachtungsgaste im Teilraum Bin-
nenland (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Touristische Pkw-Belastung / Tag

2 : OSTSEET) SCHLEI
Darstellung Ausflugsverkehr (Ausfliige Sommersaison) Nm fjord
_ Ausgangsteilraume: Ostsee 280 Ausflugsverkehr MIV
e Kfzan einem Sommertag »y 4 Ausflugsbeziehungen
540 / Kiz-Wege/Tag (gerundet;
* Nnur AUSﬂUge der A, ;m SBO.r‘!;r:ersmsnn,
. ricke

Ubernachtungsgaste Binnenland 780 & B rive

schieiminde

nevirke Museur

U"‘k b oy A farngszaun
nach Kappeln : A\ Engstellen
580 5o £.990
e 2.220 Fahrten | l n
s::mefdcarferga /P soomm=
o 1070 ;
« Ostsee-Nord: 540 Fahrten e *
.o H'Ji“l:]" IBSW'g Aﬁ
Ostsee-Sud: 990 Fahrten g_;;_m;;\‘ 760
= -
zzgt. Tagesgaste (siehe gesonderte Abschatzung)

Routenvedauf beruht auf Quel-Zelvertedung und eigenen Annahmen

Abbildung 42: Schematische Verortung des Ausflugverkehrs (Kfz, Sommertag) der Ubemachtungsgaste in den Teilrau-
men Ostsee (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Tourist.i.sche Pkw-BeIgstung / Tag OSTSEEf}a.— JSCHLE!
Darstellung Ausflugsverkehr (Ausflige Sommersaison)
Ausgangsteilraum: Schleidorfer Ausflugsverkehr MIV

 Kfz an einem Sommertag

4 Ausflugsbeziehungen
| Kiz-Weqe/Taq (gerundet
{  Sommersaison

* nur Ausfliige der o Brocke
Ubernachtungsgdste & Five
nach Kappeln A\ Engstelien
e 2.220 Fahrten
e Schleidorfer: 290 Fahrten
zg Tagesgisie (sehe gesonderie Absciutrung)
Routanveriad berut auf Quell 7eiveriadung und aigenan Annahmean

Abbildung 51: Schematische Verortung des Ausflugverkehr (Kfz, Sommertag) der Ubernachtungsgaste im Teilraum
Schieidorfer (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Touristische Pkw-Belastung / Tag
: Ausgangsteilraum: Schleswig Ostsea Ausflugsverkehr MIV
* Kfz an einem Sommertag e —
. /; Kfz-Wege/Tag (gerundet;

 nur Ausflige der A ¥ Sommersaison)

. . niesian AR Bricke

Ubernachtungsgaste 8 rs

~anre
nach Kappeln A\ Engstellen

* Schleswig: 230 Fahrten

e 2.220 Fahrten chiesy(ig:Fle, s 2\
/ A Ostsee
105 S
p,

zzg Tagesgaste {siehe gesondertie Abschitzung)
Routenwveriauf beruht auf Quelk-Zielverteilung und eigenen Annahmen

Abbildung 48: Schematische Verortung des Ausflugverkehrs (Kfz, Sommertag) der Ubemachtungsgaste im Teilraum
Schieswig (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse: Verkehr im Teilraum Kappeln

Touristische Pkw-Belastung / Tag OSTSEEﬁorc‘SCHLEI

Darstellung Ausflugsverkehr (Ausfliige Sommersaison)

Ausgangsleilraum. Binnenland
Ba
\

Ausflugsverkehr MIV

4 Ausflugsbeziehungen

f Kfz-Wege/Tag (gerundet;

¥ Sommersaison)

>

 Kfz an einem Sommertag

e nur Ausflige der

.. . WA Bricke
Ubernachtungsgaste & ranre
nach Kappeln Abngstellen

e 2.220 Fahrten

Osises

e Binnenland: 170 Fahrten

zzgl Tagesgasie (sehe gesonderte Abschatzung)
Routenverlauf berubt auf Quell-Zietvertedung und eigenen Annahmen

Abbildung 54: Schematische Verortung des Ausflugverkehr (Kfz, Sommertag) der Ubemachtungsgaste im Teilraum Bin-
nenland (Planersocietat, 2022)
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse im Verkehr: Teilraum Kappeln

Ostsee

Schleswig Schleidérfer Binnenland

Kappeln

Schwansen
[inkl. Damp)

Verkehrsprognose

Gelting

Lo Kapazitdten und Zuwachse 2025 (Betten) | 1.287 +370| 7.967 +322 | 7.685 +644| 5.860 +175| 2.280 +239| 1.007 +48
° gepla nte, Kapazitats- Hotel| ©41 +220| 655  +153| 918 - 345 - 435 +122| 151 +24
. Few 256 5.500 . 3.797 4033 1.335 794
erwelterungen E. 0 B +150]| 6 +3.06e5 +384 3 +125 +117 +24
Campin 90 - 812 - 2970 +260]| 1482 +50 510 - 62 -

° Hochrechnung der Abbildung 34: Prognoseannahmen - Bettenkapazitat 2025 nach Teilraumen (Planersocietat, 2022)

Ostsee

Nachfrageprognose

gerundet auf 10

Schleswig

Kappeln

Schwansen
(inkl. Damp)

Gelting

Schleidorfer

Binnenland

* Verkehrszunahme im Pkw-Wege Aufenthalt/Sommertag 1.370 3.990 4.390 2.840 1.400 770
Anreiseverkehr mlt PkW Pkw-Wege Anreise/Sommertag 690 2.970 2.300 2.040 650 450
um 22 % (Gesamtregion isti ]

% ( gion) touristische Pkw-Wege 2.060 6.960 | 6.690 | 4.880 2.050 1.220
Gesamt/Sommertag

 besonders starke 23.860
Zunahme in Kappeln z2gl. Tagesgiste ohne Ubernachtung;  Zunahme zu 2021: +22% 4,380
(V. a. durch das ORO) Abbildung 35: Prognose 2025 - Pkw-Wege/Sommertag durch Ubernachtungsgéste (Planersocietéat, 2022)

° 1 ich!

Handeln ist erforderlich! Zunahmen:  +580 +2.810 +550 +140 +230 +70
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Analysen und Ergebnisse im Verkehr: Teilraum Kappeln

Entwicklungsperspektive 1 — Ausbau-Stopp und ggf. Riickbau (Reduktionsfokus) Teilrdume:

= Dpereits genehmigtes Kapazitatswachstum wird noch umgesetzt = Kappeln

= keine weiterer Ausbau in der Beherbergung, Stopp fir Ferienwohnungen
= gleichzeitig Rickbau und Anreize fiir Umnutzungen forcieren
= Qualitativer Angebotsausbau (Nachhaltigkeit, Wertigkeit, Preisniveau etc.) insb. flir die Nebensaison

* Touristische Perspektiventwicklung fur Kappeln

Kein weiterer Ausbau der Bettenangebote, Anreize fur Ricknahme, Steigerung der Qualitaten

* Verkehrliche Perspektive fiir Kappeln

Touristenaufkommen wird weiter steigen, Infrastruktur ist bereits heute an ihren Grenzen

-> Verkehr vermeiden (Angebote dort schaffen, wo Nachfrage herrscht)

-> Alltags- und Tourismusverkehr auf Fuld, Rad oder Bus verlagern (Alternativen schaffen)

-> Infrastruktur und Angebot im Umweltverbund starken: z. B. Leihrader, Strand-Shuttlebusse

-> Verkehrslenkung verbessern/Push & Pull: Anreize und Informationen wie z. B. Strandampel,
Bricken-App, Vorteile bei Autoverzicht, aber auch z. B. Parkgebihren
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Schlussfolgerungen und Empfehlungen

zum weiteren Vorgehen




»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Verkehrsvermeidung: durch gezielten Ausbau der touristischen Infrastruktur

enorme Kapazitatszuwachse in den kommenden Jahren
mittelfristig weiterer Anstieg der Gastezahlen zu erwarten
Stadt ist (besonders im Sommer) an ihren Belastungsgrenzen

die klassischen 3Vs als Losungsstrategie: Verkehrsvermeidung, vertragliches Gestalten und Lenken,
Verkehrsverlagerung

Malinahmen auch durch einheimische Bevolkerung nutzbar (Vorteil der Stadt zum Binnenland)

Erweiterung raumspezifischer Basisinfrastruktur und markenkonformer Erlebnis-
angebote in direkter Umgebung der Unterkiinfte (v. a. Nahe zum ORO)

zur Vermeidung von versorgungs- und freizeittouristischen MIV-Fahrten

keine weiten Wege zu Angeboten und Gastronomie C o sidriabey
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Verkehrslenkung: gezielte Informationsstrategie zur aktuellen Verkehrssituation an kritischen Punkten
* inregionsweite Ansatze zur Gastelenkung einbinden

* z.B. ,Strand-/Hafenampel”, Briicken-App, Echtzeitinformation/-prognosen und Wartezeiten

e Zugang fur Touristen vereinfachen, Integration der Mobilitatsangebote in eine Gastekarte

* Informationen gezielt platzieren, auch zu alternativen Anreisemoglichkeiten

Foto: Gastekarte Schwarzwald, KONUS, Wikimedia,
Foto: Libecker Bucht Guide, Tourismus-Agentur Liibecker Bucht gemeinfrei
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Vertragliche Verkehrsverlagerung: Umstieg auf Bus, Rad & Bahn durch Push & Pull fordern,
Multimodalitat auf Ausfligen starken

e Anbindungen in der Stadt und in die Region mit umweltfreundlichen
Alternativen wie Fahrrad und OPNV konsequent fordern und vernetzen

* Konzeption der Parkmaéglichkeiten und Parkraumbewirtschaftung

Foto: smartes Dorfshuttle Stiderbrarup und Rufbus

* Qualitativer Ausbau der Radwegeinfrastruktur (Radverkehrskonzept, insb. Rendsbure, Bdrechte: NAS
Anbindung ORO, aber auch regionale und lokale Ausflugsziele, Abstellanlagen)

e Shuttle-Busse zu Stranden und anderen POls, auch zwischen ORO und Stadt
ggf. On-Demand-Moglichkeiten nutzen (Vorbild Dorf-Shuttle)

* Etablierung eines regional-uibergreifenden Radverleih- und Sharing-Systems
(Leihstationen an wichtigen POls und Umstiegspunkten, auch mit Lasten- und
Elektro-Radern)

e - i S '

Foto: StadtRAD Hamburg, Sir James, Wikimedia, CC BY-SA 3.0
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Vertragliche Verkehrsverlagerung: Umstieg auf Bus, Rad & Bahn durch Push & Pull fordern,
Multimodalitat auf Ausfligen starken

* Prufung von Fahren und Wassertaxen: Schleischifffahrt besser einbinden,
Ausflugsmoglichkeiten ohne Auto erweitern:
Verbindung Schleswig-Schleidorfer-Kappeln und ORO,
Mitnahme von Fahrradern auf Fahren und in Bussen, one-way-Ausleihe

e Perspektivisch dauerhafte Reaktvierung eines vollwertigen Bahnanschlusses
Uber die Bahntrassen Schleswig-/Eckernforde-Siiderbrarup-Kappeln prifen

* Entwicklung des Bahnhofs zum Willkommens- und multimodalen
Umstiegsort

* Integration Bahnhalt mit Bus- und Radnetz an die Stadt bzw. zum ORO

Foto: Schienenbus, Max Christensen, Wikimedia, CC BY-SA 4.0
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»Grenzen des Wachstums — Tourismuskonzept Schlei-Region”

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Ubergeordnete, integrierte Betrachtungsweise wichtig

Zusammenspiel von EinzelmalBnahmen, Wechselwirkungen,
Push&Pull

regionale Verflechtung und Einbindung, insbesondere im Tourismus

SMILE 24 als gro3e Chance
Modellprojekt zur Starkung des OPNV in der Schlei-Region
gefordert mit 29 Millionen Euro

emissionsfreie Expressbusse, neue Tourismus-Linien, barrierefreie
Mobilitatsstationen, Bike- und Car-Sharing, flachendeckendes
On-Demand-Angebot

Impuls und Schaffung einer starken Ausgangslage

MOBILITAT
* Heutige u. zukinftige Mobilitdtsbedirfnisse
t, Smart Mability,

STADT UND REGION

+ Verflechtungen

+ Pendlerverkehre und Erreichbarkeiten

* Verkehr und Stadtentwicklung, Demografie

STADTRAUM UND UMWELT
= nd Umwelt + Klima
nd Stadtraumqualitat +
u

r Raum

eit, Effizienz, Auslastung der

Bild: Pixabay
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[ Planersocietat

www.planersocietaet.de Mobilitat. Stadt. Dialog.

Vielen Dank fur

lhre Aufmerksamkeit.

Planersocietat Kontakt
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund Dipl.-Ing. Thomas Mattner
Fon 02 31 /9999 70-0 Fon 02 31 /9999 70-15

info@planersocietaet.de mattner@planersocietaet.de
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