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1. Anlass und Aufgabenstellung

In Kappeln soll auf dem Gelande einer ehemaligen Kaserne Wohnbebauung geschaffen wer-
den. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 74 ist zu klaren, ob gesunde Wohn-
verhaltnisse bestehen oder ob Festsetzungen zum Schallschutz zu treffen sind.

2. Ortliche Situation + Planung

Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt von der BarbarastraBe aus (gegeniber Gorch-Fock-
Stral3e) und von der Neustadter StralRe aus. In dem Gebiet sind allgemeine Wohngebiete, ein
Sportboothafen und ein Schwimmbad (optional) geplant. Nachfolgend ist der Entwurf Bebau-
ungsplans dargestellt (Stand 20.12.2013).

TEIL A PLANZEICHNUNG M. 1:1000 /

Es gii die Baunutzungsvarordnung (BauNVO) 1990 1 1993,

~  Optionales
~ Schwimmbad
Abbildung 1: Lageplan
fcei www.moingenieure.de
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Angrenzend an das Plangebiet ist nur im Bereich der Gorch-Fock-StraRe der Bebauungsplan
Nr. 23 rechtskréftig. Ansonsten ist der Flachennutzungsplan als Grundlage der Einstufung her-
anzuziehen. Der Bebauungsplan Nr. 23 weist allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge-
biete aus (gemaR BauNVO). Gemal Flachennutzungsplan sind im Umfeld Wohngebiete aus-
gewiesen. Wir stufen diese Wohngebiete wie allgemeine Wohngebiete ein.

Die folgende Abbildung zeigt den Flachennutzungsplan der Stadt Kappeln.
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Abbildung 2: Flachennutzungsplan
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3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Nach 8§ 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitpl&ne insbesondere
die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach § 1 Abs. 6, Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu berucksichtigen.

- Nach 8 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen u. a. auf die ausschlieZlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die o.g. Planungsgrundsatze kdnnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange Uberwun-
den werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach 8 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstel-
lung der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander
gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfuihrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen (Bebau-
ungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir Larmimmissionen
bestehen. Die RechtméaRigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt sich ausschliellich
nach den Mafl3staben des Abwéagungsgebotes (8 1 (6) und (7) BauGB) sowie nach den zur Ver-
fligung stehenden Festsetzungsmdglichkeiten (§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach
die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege
der Abwéagung zu einem gerechten Ausgleich zu fihren. Grenzen bestehen lediglich bei der
Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevélkerung
gefahrdet ist.) Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschut-
zes - als gleich wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelun-
gen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1
[10]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann. Fiir die stadte-
bauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen Orientierungswerte, je
Gebietsausweisung, getrennt flr den Tageszeitraum bzw. den Nachtzeitraum, angegeben. Die
Beurteilungszeitraume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stun-
den von 22 bis 6 Uhr nachts. In nachfolgender Tabelle sind die Orientierungswerte fir reine
Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) auf-
gefuhrt.
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1 2] 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts ”
reine Wohngebpte, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55 55
Parkanlagen
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Zur Handhabung der Orientierungswerte heif3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

,In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmal3nahmen — insbesondere fiir SchlafrAume) vorgesehen und planungsrechtlich

abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Frei-
zeit, Sport) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen
Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen wer-

den.
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3.2 Verkehrslarm

In Kapitel 7.1 bestimmt die DIN 18005 [9]:
,Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Strallen werden nach der RLS-90 [12] be-
rechnet.”

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukommen neu-
er Nutzungen entstehen, beeinflussen die Larmsituation in der Nachbarschaft dieser Strafl3en.
Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fur Verkehrslarm nach § 2
Abs. 4 BauGB (Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der Pla-
nung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung) durchzufiihren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur,
wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm [11]
bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerdauschimmissionen aus dem anlagenbezoge-
nen Verkehr auf offentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerdausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhohen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [4]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.*

Malf3stab sind hier aber nicht die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern die Orientierungswerte
der DIN 18005. Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der
Nachbarschaft zum B-Plangebiet ohne Durchfiihrung des B-Planes und mit Durchflihrung des
B-Planes.

Ein Verkehrslarmanstieg ist anhand folgender MalRstdbe zu beurteilen:

Anstieg um weniger als | Ein Anstieg in dieser Grof3enordnung kann vernachléassigt werden, da jede
1dB(A) Prognose gewisse Unsicherheiten mit sich bringt und ein Pegelanstieg von bis
zu 1 dB(A) bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger als | Ein Anstieg in dieser Grol3enordnung ist in der Abwagung zu berlcksichtigen,

3 dB(A) wenn gleichzeitig die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden.
Anstieg um mehr als Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Grenzwerte
3 dB(A) der 16. BImSchV uberschritten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswir-

kung des Vorhabens.

Weitere Erhéhung des | In einem solchen Fall ist die Abwagung eingeschrankt. Denn bei einer Erh6-
Verkehrslarms bei vor- | hung und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte von
handenen Pegeln von | 70/60 dB(A) ist eine Zuléssigkeit des Vorhabens nur unter Voraussetzungen
Uber 70 dB(A) am Tag | moglich. Zundchst muss nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ge-
und 60 dB(A) in der pruft werden, ob in den jeweiligen betroffenen Gebauden Schallschutz ent-
Nacht sprechend den mal3geblichen LArmpegelbereichen vorhanden ist, der im In-
nenraum gesunde Wohnverhaltnisse garantiert. Falls das nicht der Fall ist, ist
fur solche Falle eine Larmsanierung durchzufuhren. Dieses Vorgehen und die
Kostenlbernahme fir eine Larmsanierung ist in dem stadtebaulichen Vertrag
mit aufzunehmen.

Tabelle 2: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung
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Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruck-
pegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Horempfinden am
besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der
StralRenverkehrsgerdusche dient der A-bewertete Mittelungspegel. Bei einer Orientierung an
dB(A)-Werten ist dabei zu beachten, dass es sich bei diesen Werten um logarithmische Werte
handelt. Eine Verdoppelung der Schallenergie aufgrund der Uberlagerung zweier gleich starker
Schallquellen fuhrt zu einer Erhéhung um 3 dB(A). Dabei wird die Verdoppelung der Schalle-
nergie bzw. Schallintensitdt vom Menschen subjektiv als deutliche Erhéhung der Lautstarke
empfunden.

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer StralRe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lm e gekennzeichnet. Der
Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei
freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache, der Gradiente und
einem Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Einfluss von StralBennasse wird nicht
bertcksichtigt. Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche
tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlie3lich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d. h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immissions-
ort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel
unter zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort,
der mittleren Hohe des Schallstrahls Giber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich, beispielsweise mit den Immissionsgrenzwerten (gemal § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung), dient der Beurteilungspegel L.. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der zusétzlichen
Stérwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir
die Zeitraume ,Tag" von 6:00 bis 22:00 Uhr und ,Nacht” von 22:00 bis 6:00 Uhr berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e zum
Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei ande-
ren Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein
Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres maglich.

3.3 Sportlarm

Sportanlagen unterliegen den immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der Sportanlagen-
larmschutzverordnung (18. BImSchV [5]). Die 18. BImSchV enthalt normative Festlegungen
hinsichtlich der Zumutbarkeit von Sportlarm. Das Bundesverwaltungsgericht billigt den Immissi-
onsrichtwerten der 18. BImSchV, im Sinne der einheitlichen Beurteilung von Sportlarm, den
Charakter von Grenzwerten zu, die nicht Uberschritten werden durfen (Beschluss vom
8. November 1994, Az.: 7 B 73.94).

Nach dieser Verordnung ist grundsatzlich eine Gesamtlarmbetrachtung der vorhandenen und
geplanten Sportanlagen vorzunehmen.
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Tabelle 3 fasst die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV zusammen. Die Richtwerte beschrei-
ben gemald Anhang 1.2 der 18. BImSchV Aul3enwerte, die ...

e bei bebauten Flachen in 0,5 m auRRerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom Ge-
rausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufenthalt von Men-
schen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Pflegeanstalt
oder einer anderen &hnlich schutzbedurftigen Einrichtung,

e bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Ge-
bauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden Raumen erstellt wer-
den durfen,

einzuhalten sind.

Immissionsrichtwerte
: kurzzeitige
Beurteilungspegel . :
Gerauschspitzen
tags tags
Nutzungsart Lastfall |auRer-| inner- auRer- | inner-
halb | halb |nachts| halb | halb [nachts
der der
Ruhezeiten Ruhezeiten
dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und (MD) [| uUblich 60 55 45 90 85 65
Mischgebiete (MD) || selten ? 70 65 55 90 85 65
allgemeine Wohngebiete und (WA) Ublich 55 50 40 85 80 60
Kleinsiedlungsgebiete selten ¥ 65 60 50 85 80 60
. . Ublich 50 45 35 80 75 55
reine Wohngebiete (WR)
selten @ 60 55 45 80 75 55
4 Nach Nummer 1.5 des Anhangs zur 18. BImSchV gelten ,Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere
Ereignisse und Veranstaltungen als selten, wenn sie an hdchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurteilungs- zeit]
oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV, § 2, Absatz 2
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten.

1 2 3 4 | 5 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
aufierhalb innerhalb aullerhalb innerhalb
der Ruhezeit | der Ruhezeit der Ruhezeit | der Ruhezeit
6 bis 8 Uhr 22 bis 6 Uhr ) 7 bis 9 Uhr 0 bis 7 Uhr,
8 bis 20 Uhr lautest 9 bis 13 Uhr, = e U | 22 bis 24 Un
- (lauteste | 45 pis 20 Uhr S ' 1S '
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr | (lauteste Std.)
3 \Wenn an Sonn- und Feiertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhangend weniger als 4h
betragt und mehr als 30 min in die mittégliche Ruhezeit fallen, gilt nach Nummer 1.3.2.2 des Anhangs zur 18. BImSchV
als Beurteilungszeit ein Ze

Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach 18. BImSchV § 2, Absatz 5

Die Beurteilungspegel werden nach dem Anhang zur 18. BImSchV ,Ermittlungs- und Beurtei-
lungsverfahren® unter Berlcksichtigung der folgenden Gesichtspunkte bestimmt:

,Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wahrend einer Teilzeit Ti der Beurteilungszeit
nach Nr. 1.3.2 Impulse und / oder auffallige Pegelanderungen, wie z. B. Aufprallgerau-
sche von Ballen, Gerdusche von Startpistolen, Trillerpfeifen oder Signalgebern, ist fur
diese Teilzeit ein Zuschlag K;; zum Mitteilungspegel Lam, zu bericksichtigen. Bei Gerau-
schen durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht technisch verstarkt sind, kein
Zuschlag K;; anzuwenden. Sofern Impulse und / oder aufféllige Pegeléanderungen in der
Teilzeit T; mehr als einmal pro Minute auftreten, ist der Wirkpegel Larrmi Nnach dem
Taktmaximalverfahren mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bestimmen. Dieser beinhal-
tet bereits den Zuschlag K, fiir Impulshaltigkeit und / oder auffallige Pegeldnderungen
(Lam,i + Kij = Lartm,)). Bei Anlagen, die Geréduschimmissionen mit Impulsen und / oder
auffalligen Pegeldnderungen in der Teilzeit T; mehr als einmal pro Minute hervorrufen
und vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder — soweit eine Bau-
genehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, ist fur die betreffende Teilzeit ein
Abschlag von 3 dB(A) zu bericksichtigen.*

,Wegen der erhdhten Belastigung beim Mithéren ungewunschter Informationen ist je
nach Auffalligkeit in den entsprechenden Teilzeiten T; ein Informationszuschlag Kini von
3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Lami zu addieren. Ky, ist in der Regel nur bei Laut-
sprecherdurchsagen oder bei Musikwiedergaben anzuwenden. Ein Zuschlag von 6 dB
ist zu wahlen, wenn Lautsprecherdurchsagen gut verstandlich oder Musikwiedergaben
deutlich hérbar sind.

Heben sich aus dem Gerdusch von Sportanlagen Einzelténe heraus, ist ein Tonzuschlag
Kron,i von 3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Lam, fir die Teilzeiten hinzuzurechnen, in
denen die Tone auftreten. Der Zuschlag von 6 dB gilt nur bei besonderer Auffalligkeit der
Tone. In der Regel kommen tonhaltige Gerausche bei Sportanlagen nicht vor.

Die hier genannten Zuschlage sind so zusammenzufassen, dass der Gesamtzuschlag auf ma-

ximal 6 dB begrenzt bleibt: K;; =K

+Kygn; < 60B(A)

Inf,i
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Lper durch Prognose ... ermittelte Beurteilungspegel ... ist direkt mit den Immissionsrichtwerten
... zu vergleichen.” (vgl. 18. BImSchV, Anhang, Ziffer 1.6).

Nach Nummer 1.1 des Anhangs zur 18. BImSchV sind den Sportanlagen folgende bei bestim-
mungsgemaler Nutzung auftretende Gerdausche zuzurechnen:

a. Gerausche durch technische Einrichtungen und Gerate,

b. Gerausche durch die Sporttreibenden,

c. Gerausche durch die Zuschauer und sonstigen Nutzer,

d. Gerausche, die von Parkplatzen auf dem Anlagengelande ausgehen.

3.4 Gesamtlarm, passiver Schallschutz nach DIN 4109

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Strafl3en und Gewer-
beflachen ein. Da Wohnnutzungen zuldssig sein sollen, ist zu priufen, welche Larmimmissionen
auf das Baugebiet einwirken. In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsab-
héngigen schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkeh-
rungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen. In der Regel werden zu-
nachst aktive LarmschutzmaRnahmen geprift. Fiir verbleibende Uberschreitungen werden ent-
sprechend DIN 4109 sogenannte Larmpegelbereiche flir den passiven Schallschutz der Fassa-
den bestimmt. Die Larmpegelbereiche werden anhand der maf3geblichen AufR3enlarmpegel, bei
Verkehrslarm mit einem Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurteilungspegel, ermittelt.
Die Zuordnung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 gegeniiber den maf3geblichen AuRen-
larmpegeln wird nachfolgend in der

Tabelle 5 beschrieben.

1 2
Larmpegelbereich "malflgeblicher
(LPB) AuRRenlarmpegel”
DIN 4109 in dB(A)
| bis 55
Il 56 bis 60
11 61 bis 65
1\ 66 bis 70
\Y 71 bis 75
VI 76 bis 80
Wil > 80

Tabelle 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Tabelle 8
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Anmerkung: Die Anforderungen an die Fassaden bis einschlie3lich Larmpegelbereich Il wer-
den heute bereits, mit den Anforderungen, die aus Warmeschutzgriinden (Isolierglasfenster),
bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhéltnis von Aulien-
wand zu Fenster, notwendig sind, erfillt.

Eine Festsetzung hat festzulegen, wo Schallschutz durch bauliche Vorkehrungen zu treffen ist.
Mit dieser Festsetzung wird im Falle eines Bauantrages sichergestellt, dass ein Schallschutz-
nachweis erbracht wird. Der Schallschutznachweis stellt sicher, dass der hinreichende bauliche
Schallschutz ausgefuhrt wird. Die Zielsetzung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB, die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse zu bertcksichtigen, ist damit erfullt.

4. Verkehrslarm

In Bezug auf den Verkehrslarm sind zwei Punkte zu untersuchen. Zum einen ist zu prifen, ob
der in das Bebauungsplangebiet einwirkende Verkehrslarm die Orientierungswerte einhalt oder
ob Schallschutzmalinahmen ergriffen werden missen. Zum anderen ist zu klaren, wie stark der
Verkehrslarm auf den zufihrenden Straf3en durch die neuen bebauungsplaninduzierten Verkeh-
re zunimmt.

4.1 Verkehrslarmeinwirkung auf das Gebiet

Die Erschlieung erfolgt tber eine Zufahrt gegenuber der Gorch-Fock-StraRe und von der
Neustatter Stral3e aus. In der verkehrstechnischen Stellungnahme der Masuch + Olbrisch Inge-
nieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH (Stand 11.6.13) wurden Verkehrsbewegungen aus
dem Gebiet Uber die Holtenauer Straf3e ausgeschlossen und Fahrten Uber die Neustatter Stra-
Re ebenfalls nicht bertcksichtigt. Wir gehen daher analog zur verkehrstechnischen Stellung-
nahme davon aus, dass der gesamte Verkehr Uber die HaupterschlieBung gegentber der
Gorch-Fock Stral3e fahrt.

Die Verkehre auf dem Konigsberger Ring wurden in Anlehnung an die verkehrstechnische Stel-
lungnahme ermittelt. Dazu wurden die Wohneinheiten in dem Gebiet Gorch-Fock-Strafe und
Konigsberger Ring ausgezahlt (lberschlagig) und mit den Ansétzen der verkehrstechnischen
Stellungnahme eine Verkehrsbelastung von 1.237 Kfz/Tag errechnet (SV-Anteil 5%).

Die Verkehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet betragt 1.466 Kfz/Tag und auf der Bar-
barastraRe sind sldlich der Neustatter StraRe gemald verkehrstechnischer Stellungnahme in
der Nullprognose 2.030 Kfz/Tag anzusetzen.

Folgende Verkehrsmengen wurden in der Berechnung angesetzt:

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpyw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Station DTV Pr Pn M/DTV7 | M/DTVy T N Dstom  |Dstony | Dren | Min / Max LmEt LmEy

km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Barbarastrasse / Konigsberger Ring (P) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Konigsberger Ring 0+000 618 5.0 5.0 0,060 0,011 50/50 50/50
Barbarastrafe 0+408 2703 50 5,0 0,060 0,011 50 /50 50 /50 - - -
BarbarastraRe nach NeustadterS 0+644 3496 4,0 4,0 0,060 0,011 50/50 50 /50 - - - -13
- 1+240 - - - - - - - - - -

0.9 49,6 423
1,1 56,0 487
/1,4 | 56,7-620 | 49,3-54,6

Tabelle 6: Verkehrsmengen Planprognose
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In der folgenden Abbildung sind zur Orientierung die Strallennamen aufgefuhrt.

| Qg >0
N [
- ,}I}\%\@\’Q & &8

— L

7;][' PRI
‘ﬂj pEEO=an
1

Barbarastralte
(ab Gorch-Fock Str.)

=,

b ] ‘.‘
[ X |

\\ [

—)

Abbildung 3: Strallennamen

4.2 Ergebnisse

Aufgrund der geringen Verkehrsmengen fallen auch die Verkehrslarmbelastungen gering aus.
Die Baufelder Nr. 9, 22, 23 und 24 des aktuellen Plankonzeptes werden dem Verkehrslarm der
ostlich gelegenen Strale ausgesetzt. Im Baufeld 9 werden die schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 im Nahbereich der Strafl3e tberschritten, jedoch nicht die Grenzwerte
der 16. BImSchV. Festsetzungen beziglich des Verkehrslarms fur das Baufeld 9 missen nicht
getroffen werden.

In den Baufeldern 22, 23 und 24 werden in der Nacht im Nahbereich der Straf3e die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten.
Die Beurteilungspegel betragen an den Baugrenzen bis zu 52 dB(A). Am Tag werden in den
Baufeldern 22, 23 und 24 die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 im Nahbe-
reich der Stral3e Uberschritten, jedoch nicht die Grenzwerte der 16. BImSchV. Es ergeben sich
nach DIN 4109 hierfur die LArmpegelbereiche I-111.

Da die Anforderungen an die Fassaden bis einschlieBlich Larmpegelbereich Il heute bereits,
mit den Anforderungen, die aus Warmeschutzgrinden (Isolierglasfenster), bei ansonsten ubli-
cher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Aul3enwand zu Fenster,
notwendig sind, erfillt sind, kann jedoch von einer Festsetzung abgesehen werden.
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In einem Abstand von ca. 45 m zur Stral3enachse ist ein Pegel von 45 dB(A) nachts aus Ver-
kehrslarm in den Baufeldern Nr. 22, 23 und 24 Uberschritten. Es ist eine Festsetzung fir Schall-
dammlifter vorzusehen:

LFlr dem Schlafen dienende Rdume (Schlaf-, Kinderzimmer und Ein-Raum-Appartements) sind
dort, wo der néachtliche Beurteilungspegel von 45 dB(A) Uberschritten wird, zum Schutz der
Nachtruhe, sofern der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere Weise sicherge-
stellt werden kann, schallgeddmmte Liiftungen vorzusehen.”

4.3 Erh6hung des Verkehrslarms in den vorhandenen Gebieten

Die Verkehrsmengen wurden der verkehrstechnischen Stellungnahme der Masuch + Olbrisch
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH (Stand 11.6.13) entnommen. Folgende Ver-
kehrsmengen wurden verwendet:

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpyw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Station DTV ‘ pr ‘ pv | MDTVE | MDTVY T N [Dswors |Dswons | Dren | Min/Max LmEr LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Barbarastrasse / Kénigsberger Ring \ ichtung: Beide Ri
Konigsberger Ring 0+000 618 5.0 5.0 0,060 | 0,011 50750 50750 -1.8/09 496 423
Barbarastralke 0+408 1237 5,0 50 0,060 0,011 50 /50 50 /50 -1,2/11 52,6 453
Barbarastrale nach NeustadterS 0+644 2030 45 45 0,060 | 0,011 50750 50750 -02/14 546 47,2
- 1+015 - - - - - - - - - -
Ostseestralle (B) ichtung: Beide Rict
Sud 0+000 3040 8,5 56 0,059 0,008 70/70 70/70 0,0 60,0 50,0
Ost 0+336 1320 16,1 10,5 0,059 0,007 70/70 70/70 0,0 58,2 48,0
- 0+477 1320 16,1 10,5 0,059 | 0,007 | 100/80 | 100/80 -32/26 59,8 49,9
- 0+862 - - - - - - - - - -
Tabelle 7: Verkehrsmengen Nullprognose
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vpiw / Vikw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Station DTV ‘ PT Pn M/DTVy | M/DTVy N Dstom  |Dswomy | Dren | Min / Max LmEr LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Barbarastrasse / Kénigsberger Ring (P) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kénigsberger Ring 0+000 618 5.0 5.0 0.060 | 0.011 50/50 50750 -1.8/0.9 496 423
Barbarastralke 0+408 2703 5,0 5,0 0,060 0,011 50/50 50 /50 -1,2/11 56,0 48,7
Barbarastrale nach NeustadterS 0+644 3496 4,0 4,0 0,060 | 0,011 50/50 50/50 -02/1,4 56,7 49,3
- 1+015 - - - - - - - - - -
Ostseestralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Sid 0+000 4336 6,4 5.1 0,059 0,006 70/70 70/70 0,0 60,8 50,7
Ost 0+336 1532 18,4 13,8 0,059 0,007 70/70 70/70 0.0 59,3 49,2
- 0+477 1532 18,4 13,8 0,059 | 0,007 | 100/80 | 100/80 -32/26 60,8 50,9
0+862 - - - - - - - - - _

Tabelle 8: Verkehrsmengen Planprognose
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Beim Vergleich der Emissionspegel fur die Nullprognose und Planprognose zeigt sich, dass der
Verkehr auf der Barbarastrafl3e ab Neustadter Straf3e in Richtung Stiden um 2,1 dB(A) ansteigt.
Die Emissionen der Ostseestral3e erhdhen sich um 0,8 dB(A) am Tag und 0,7 dB(A) in der
Nacht auf dem nach Suden fuhrenden Abschnitt.

Um festzustellen, ob die Grenzwerte tberschritten werden, wurden die Immissionen an 9 Ge-
b&auden entlang der Barbarastral3e berechnet. Entlang der Ostseestral3e wurden keine Immissi-
onen berechnet, da hier die Emissionen der StralRe um weniger als 1 dB(A) ansteigen (vernach-
lassigbar). In der folgenden Abbildung sind die Immissionsorte aufgefihrt:

Barbarastrale
(ab Neustatter Str.)

Ostseestralte

Abbildung 4: Lage der Immissionsorte
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4.4 Ergebnisse

In der Tabelle der Anlage 3 sind die Berechnungsergebnisse aufgefiihrt. An den stralennahen
Immissionsorten 1, 2, 3 und 5 steigt der Verkehrslarm um mehr als 1 dB(A) an und es werden
gleichzeitig die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Dies betrifft allerdings nur den
Nachtzeitraum.

Die festgestellten Ergebnisse sind in der Abwagung zu bericksichtigen. Weiterhin empfehlen
wir den baulichen Schallschutz der betroffenen Gebéaude zu prufen.

Fur diese Gebaude ist dann zunachst zu prifen, ob die Aulenbauteile (Wénde, Dach und
Fenster) der betroffenen Raume, den Anforderungen der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau)
entsprechen (auf Basis der neuen AuRenlarmpegel). Ergibt die Prifung, dass die AuRenbautei-
le nicht auf die Aul3enlarmpegel abgestellt sind, d. h. keine gesunden Wohnverhéltnisse vor-
handen sind, ist eine ,Larmsanierung” erforderlich.

5. Sportlarm

Innerhalb des Bebauungsplanes soll eventuell ein Schwimmbad mit AuRenbecken (optional)
errichtet werden. Genaue Angaben zur Nutzung liegen zurzeit noch nicht vor.

Die fur die Beurteilung wichtigen Zeiten sind die Ruhezeiten am Sonntagmittag von 13:00 bis
15:00 Uhr und die abendliche Ruhezeit von 20:00 bis 22:00 Uhr. In diesen Zeiten gehen wir von
einer vollen Auslastung der Sportanlagen aus.

5.1 Schwimmbad (optional)

Das geplante Schwimmbad soll aus einer Schwimmhalle mit kleinem AuRenbecken bestehen.
Da wir von einer Uberwiegend sportlichen Nutzung ausgehen, beurteilen wir das Schwimmbad
wie eine Sportanlage.

Mafgebende Schallguellen sind die An- und Abfahrten sowie Parkbewegungen auf der geplan-
ten Stellplatzanlage (ca. 78 Stellplatze) und das AuRenbecken. Untersucht wird eine Nutzung in
der Ruhezeit, wobei hier zur sicheren Seite unterstellt wird, dass sich die Stellplatzanlage in
dieser Zeit einmal vollstandig fullt und wieder leert. Die Nutzung eines Aufl3enbeckens kdénnen
wir von vorneherein ausschlie3en, da die Nachbarbebauung zu nahe liegen wirde.

Die Ermittlung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt nach dem in der Parkplatzlarmstudie
[14] des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammen-

gefassten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Zuschlage werden gemal Parkplatzlarmstudie wie folgt vergeben:

Grundwert: Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart: Besucher Kea =0dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K =4 dB(A),
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- Fahrbahnoberflache (Betonsteinpflaster) Ksto =1 dB(A),
- Durchfahr- und Parksuchanteil

Ko  =4,6dB(A).

Als Maximalpegel auf den Stellplatzen wird ,Kofferraumklappenschliefen” mit Lwa, max= 99,5

dB(A) berlcksichtigt.

5.2 Ergebnis

Die Emissionen des Parkplatzes halten die Immissionsrichtwerte ein. An- und Abfahrten in der
Zeit von 22 — 6 Uhr sind aufgrund des geringen Abstandes nicht moglich. Folgende Darstellung

zeigt den Verlauf der Isophone.

1

A
——

]

Il

J 7 m
O / Y N Pegelwerte
o 11/ N
/ & H in dB(A)
. // e / 4l | (8.Bimschv)
[ [ P L N <=35
Ly Z 1|y 35< <= 40
g [ - o il 40 < <= 45
b0y | g — _ - N 45< <= 50 Richtwert WA tags i.R.
g : L e e = 2 Y D Jd N[N 50 < <=55
@ o T 1 (Y e N\ | 85<__ <=60
‘ N UV N T \ M| o< <= 65
\ 5P N Hi [ 65 < <=70
o ) Y # Wy \ \’% 6 i
') iy i q Q
Hi \k

%
©
N 0 OO |

—
=
oL
;e
Ve

~
~
N~
\\(
—d
\\\ —~— |
\\ — 4 —
N [~ —

Auftraggeber Masuch + Olbrisch Ingenieurgesellschaft mbH .
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Abbildung 5: Isophone des Parkplatzlarms
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6. Sportboothafen

Im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Trager ¢ffentlicher Belange hat das Landesamt fur
Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Raume (LLUR) eine Betrachtung der Sportboothéfen
nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) gefordert.

Wir greifen dazu auf Untersuchungen des Ingenieurbtiros fur Akustik Busch GmbH zurtick. Das
BlUro Busch hat fir den geplanten Sportboothafen ,Baltic Bay* in Laboe (Gutachten Nr.
69603ge01) und fir die 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2 der Gemeinde Wentorf (Gut-
achten Nr. 204211ghb01) Betrachtungen von Sportbooth&fen durchgefihrt.

Wir gehen von vorneherein davon aus, dass in den Hafenverordnungen das Abspannen der
Fallen gefordert wird.

Als weitere Anlagen die zum Betrieb des Sportboothafens dienen, werden im Bebauungsplan
nur nicht wesentlich stérende Einrichtungen zugelassen. Eine Betrachtung im Bebauungsplan-
verfahren ist daher nicht notwendig, sondern kann im Baugenehmigungsverfahren erfolgen.

Ansatze:
e Flachenbezogener Schallleistungspegel fur die Liegeplatze: 60 dB(A)/m2
¢ Bei einer Windgeschwindigkeit von: 11 m/s
e Impulszuschlag (Im Wind schlagendes Tauwerk): 3dB
e Tonzuschlag fur Windgerausche?: 1,7 dB

Der Impulscharakter und die Tonhaltigkeit der Gerdusche verringern sich mit zunehmender Ent-
fernung. Entsprechend dem o. a. Gutachten vom Buro Busch wird ab 150 m vom Rand der
Quelle keine Zuschlage mehr Vergeben. Der flachenbezogene Gesamt-Schallleistungspegel
von 65 dB(A) (bzw. 60 dB(A)) wird im Bereich des geplanten Sportboothafens und an der West-
seite der Schlei im Bereich der vorhandenen Liegepléatze in einer Hohe von 5 m angesetzt. Der
Pegel wird in den Ruhezeiten sowie nachts durchgehend angesetzt.

6.1 Ergebnis

Durch die windinduzierten Gerausche in der Takelage der Sportboote kommt es im Bereich des
Hafens zu keiner Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am Tag. Nachts kann es in der ers-
ten Baureihe des WA 1 und im nérdlichen Bereich des WA 2 und 3 zu Uberschreitungen des
Richtwertes um bis zu 2 dB(A) kommen. Aufgrund der Ortsiblichkeit der Gerausche halten wir
diese Uberschreitungen fiir Vertretbar.

13 dB(A) innerhalb der ¥ Beurteilungszeit
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