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Dieter Rackow
Zum Rickeberg 7
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Tel, 04642-81786

11.5.2013
An den
Blrgermeister der Stadt Kappeln
Rathaus
24376 Kappeln

Sehr geshrter Herr Trauisen,

im September 2012 haben wir lhnen Anregungen und Vorschlage fUr ein
Fahrradkonzept fur Kappeln vorgelegt. Im November hatten wir dann die
Gelegenheit, unsere Vorstellungen im Ausschuss flr Umwelt und Verkehr

mit Lichtbildern vorzutragen.

Auf unserer JHV im April 2013 haben wir unsere Pléne noch einmal
ausfihrlich vorgestelit und mit unseren Mitgliedern und der anwesenden
Polizel diskutiert. Leider war kein Vertreter der Stadt erschienen. Auch Frau
R&h vorm Servicebetrieb Strakenbau des Kreises war leider verhindert.

Im Folgenden bringen wir noch einmal eine aktualisierte Kurzfassung
unserer Eingabe (1.) und setzen uns dann unter Punkt (2.) ausflhrlich mit 3
Schwerpunkten guseinander,

1. Allgemeines: ‘
Der Trend zum Fahrrad ist in der Gesellschaft gewaltig. Daflr gibt es

mehrere Griinde:

e Preise fiir Benzin und Diesel

e Teures Parken in den Innenstddten, zeitraubende Parkplatzsuche

e Umweltbewusstsein

s Kérpetliche Betdtigung, Fitness, Gesundheit

‘e Radfahren als Erholung in Urlaub und Freizeit, oft ganze Familien mit kleinen
Kindern auf Kinderfahrradern

e Rasante Verbreitung der E-Rider, die es auch dlteren Menschen
ermdglichen, ohne Anstrengung gréBere Strecken und Steigungen mit dem
Rad zu bewdltigen.

s Kein Parkplatzbedarf fiir Fahrréder. Man kann Geschéfte, Arzte etc. direkt
ansteuern. Selbst mittelgroRe Finkdufe lassen sich problemios in
Packtaschen verstauen. |
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e Efir Autofahrer, die den Radweg queren miissen, muss der Radweg mit
seiner Vorfahrt deutlich gekennzeichnet sein. Beschilderung, Farbe,

Markierungen auf den Radwegen.
o Deutliche Beschilderung fiir Ortsfremde. In Stadtplénen und Stadtprospekten

miissen Fahrradtrassen leshar gekennzeichnet sein.
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2. Losungsvorschlidge

Im Zusammenhang mit den oben genannten allgemeinen Punkten gehen wir auf einzelne
Problembereiche mit Lisungsvorschldgen ein. Wir sehen sie als exemplarisch fiir die Uber-
priifung des gesamten Stadtgebietes an.

2.1, Gerichtsstrafse
Durch die Erhthung der Schiilerzahl im Radfabralter hat die Schulwegsicherung tiir die

Gemeinschaftsschule eine grofie Dringlichkeit erfahren. Es sollte ein Uberweg tiber die
Gerichtsstrafe deutlich markiert werden, Dieser Uberweg kénnte auch den Bewohnern
der Miihlenresidenz bei der Uberquerung der Gerichtsstrafie helfen.
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2.2, Schleswiger Stralle
Die Schulwegsicherung ist hier ftir die Schiiler der Gemeinschaftsschule besonders

wichtig. Es ist ein Hinweisschild (mit Geschwindigkeitsbegrenzung) in der Schleswiger
Strafe vorhanden, aber wo die Schiller die Schleswiger Str. iberqueren ist nicht er-
kennbai. Fine klare Kennzeichnung (Bild 6 ) fiir die Schiiler, die zum ZOB gehen oder von
dort kominen und die Radfahrer die Schleswiger Str. tiberqueren, wiirde die Sicherheit
wesentlich erhthen.

Bild 3: Direkt vom Schulhof zur Schleswiger Sirafie befinden sich kiinstliche Barrieren
statt fibersichiliche Radweggestaltung .
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Bild4: Verbindung Schulhof Schleswiger Strafse
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Bild 5
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2. 3. ZOB ~Schieibriicke
Das Hauptproblem ist die Verbindung zwischen dem ZOB und der Briicke. Hs fehlt
eine groBziigige, klar gekennzeichnete und damit sichere Trasse fiir die Radfahrer
und fitr die Fugénger zwischen den dréi Parkplétzen.
In der Luftaufnahme (Bild 7 ) kann man die Trasse (rot) , die die IGU vorschligt,
erkennen.




2. 3. 1. Peldstrafle vom Z0B bis Arniser Strafse
Die IGU schlégt vor, dass die Feldstrale vom ZOB his zur Arnisser Strafie als Fahrrad-

strafse ausgewiesen wird.
Ein Musterbeispiel fiir eine Fahrradstraile zeigen die Bilder (8,9 und 10) aus Rends-
burg (Moltkestrafle) .




FahrradstraBe vom ZOB bis Kreuzung Feldstrae ( Bild 11 )
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Die Lsung fiir die Kreuzung Feldstrafe ist eine besondere Herausforderung.
Die Feldstrafle muss als Fahrradstrafie Vorfahrtsstrafle werden;
Bild 13 von der PrinzenstrafSe aus gesehen :
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Bild 14 von der Umgehungsstrae aus gesehen :




Bnde der Fahrradstrafie/Feldstrafe (Bild 15 )
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2. 3. 2. Arnisser Strafle -—-Brlicke
In der Arnisser Strafie stehen an beiden Seiten der Straf8e noch Flichen zur Verfligung,

um eine groBztigige und tibersichtliche Uberquerung der Arnisser Strafée fiir Fuff -
ghnger und Radfahrer zu schaffen. (Bild 17)

Das Bild 18 zeigt ,dass der Gehweg an dér roten Mauer entlang durch die parkenden
Autos um 0,5 m schmaler wird .Der noch zur Verfiigung stehende Raum wird von
den Fufigingern in Anspruch genommen und kann unmoglich noch von den Rad -~
fahrern genutzt werden,
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Das Bild 19 beinhaitet die Losung zur Uberquerung der Arnisser Strafle mit der An ~
bindung an die Feldstrae und an die neue Trasse zum Hafen,




Der Griinstreifen (Bild 20) zwischen dem Parkplatz und der Baumreihe an der Um ~
gehungsstrafle ist 5 Meter breit. Der Bau eines Radweges (2,5 m breit) als Alternative
zu dem Weg an der Mauer entlang sollte hier mit Nachdruck betrieben werden.
Dieser Radweg wiirde dann atich allen Radfalrern aus Dothmark und vom Gymnasium
zugutekommen. (Bild 7 : rot markiert)
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Bild 21 : Hs zeigt das untere Ende des Griinstreifens vor der Bushaltestelle.
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Bild 22 ; Der Neubau eines Radweges (2,5 m breit) auf dem Griinstreifen schafft die An -
bindung der Arnisser Strae an den Radweg, der von der Briicke kommt,
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In den Bildern (23 und 24) sieht man den Bereich, wo der neue Radweg (Bild 22) an
den vorhandenen Radweg ( Briicke/Hohlweg) angeschlossen werden muss.




2.4 . Sicherheit
Entscheidend ist hier die Sicherung der Radfahrer gegen den querenden Autoverkehr.

Wir greifen hier als Beispiele 3 Einmiindungen in die Eckernforder Strafie im Bereich
Kopperby heraus.
2.4 .1, Kopperby ~Heidesiedlung
Die Bilder 25 und 26 zeigen die Situation gegeniiber der Heidesiedlung sowie ihre

Entschérfung,




2.4.2. Ausfahri Karby/B 203 _
Bilder 27 und 28 :Der Radfahrer ist verdeckt, Hinweise fehlen, das Vorfahrts -

schild steht falsch.
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2.4.4, Eckernforder Strafle ---- Jugendherberge
Auf dem Radweg selbst ist fiir die Sicherheit die Breite ausschlaggebend .
Der Rad- und Fufiweg verliuft direkt an der Strafle. Die schmalste Stelle an der
Hecke betrigt 1,30 m bis zur Pahrbahn. (Bilder 33 bis 38) . Dieser Weg soll den
gesamten Fufi- und Radverkehr von Kopperby und der Jugendherberge nach
Kappeln aufnehmen. Die Bilder sprechen fiir sich.




Durch Zuriickschneiden der Hecke und des Busches am Baum und die Verbreiterung
des Rad- und Gehweges wird dieser Bereich sicherer.
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2.5, Tourismus und {ibergeordnete Radwege

Nach den neuen Vorschriften haben Radfahrer grundsétzlich Radwege
zu benutzen (Bei Nichtbeachtung 40,-Euro Bufigeld) . Das bedeutet dass

- auch die Sport-Radler, die bisher die Strafen befuhren, nur noch auf Rad-
wegen fahren diirfen .Falls die Radfahrer hier nicht dauernd in Fallen

. tappen sollen, sind folgende Konsequenzen zwingend :
Eindeutige, auch fiir Ortsfremde gut erkennbare Beschilderung als Rad-
oder Fulweg. Deutliche Trassenfithrung !

Die Oberflichenbeschaffenheit ist flir Genuss- und Sportradler von ent-
scheidender Bedeutung,

Beispiel Bild 39 ; Kopperby —Ellerither Weg

Wer hier mit einem Sportrad bei schnellerem Tempo aunffihrt, zerstOrt sein
Rad . Buckelpisten wie in Bild 34 sind kein Spaf fiir Radler.

Der Ostseekiistenradweg_ist einer der beliebtesten Radwanderwege in
Deutschland. Da dieser im Bereich Ostseestrafe, Weidefelder Weg und
Strafie zum Strand in der Saison auch die Radler, die zum Strand wollen,
aufnehmen muss, ist er in diesen Bereichen viel zu schmal .

Wir hoffen, mit diesen Ausfiihrungen dazu beizuiragen, die Radwege in
Kappeln sicherer, klarer und einladender zu machen. Das wire ein
wichtiger Schritt in die Zukunft.

Fiir die IGU

Dieter Rackow und Wilhelm Busse
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Tabelie 5: Breitenmafie von Badverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite der Radverkehrsaniage

Biweite des Bicherheitstrennstrsifens

(jeweils einschlicflich o —
An) ) | . zn Lings- zu Schyiig-/
agoutyp Marlderung} zﬁf&m parkstinden | Senlmechi-
(2,00 m) parkstinden
Regelmal 1,50 m Siiizi}%%t& Sicherheils-
Schutzstreifen - 0,25 m bis g“}?‘gﬂ;
0,50 m !
MindestmaB 1,25 m
Regelmal 0,50 m bis .
Radfahratreifen | (einschlisBlch 1,85m - 1 075 m 0,75 m
Markierung) !
" RegelmaB 2,00 m
ilga‘;lrghtungs - {bei geringer Rad- : 0,75 m
g verkehrsstiirke) (1,60 m)
beidseitiger Regelmal 2,50 m 0,50 m
Zweirichtungs- | (bei geringer Rad- . -  L10m
radweg verkehrsstirke) (2,00 m) 0,75 m (Uberhang-
T {bei festen streifen
emsglt}ger Reg'elm:flﬁ 3,00m Einbauten eann davaus
Zwreirichtungs~ | (bel geringer Rad- bzw. hoher 095 m angerechnet
radweg verkehrsstirke) (2,50 m) Verkehrs- ’ werden)
. abhinglg von Ful- gtiirke)
g;n;emsamer génger- uhd Rad-
-und Bad- | O o restirke = 2,50 m
weg (innerorts) vgl. Abschnitl é.ﬁ
gemeins‘amer .
Geh-und Had- | Regelmal 2,50 m 1,76 m bet Landstraben (Regelmal)
weg (auBlerorts) ;

Y Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrenngtreifen nicht baulich oder mar-
Ierungstechnisch ausgeprigt sein. '




